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1. Cel i zakres opracowania  

Niniejsze opracowanie stanowi informację o planowanym przedsięwzięciu, pod nazwą: 

„remont drogi powiatowej nr 2304R Polana – Lutowiska w km 0+009 ÷ 7+562   

w miejscowościach  Polana i Skorodne” . 

Inwestorem jest Powiat Bieszczadzki.  

Planowane przedsięwzięcie będzie związane z remontem drogi nr 2304R relacji 

Polana - Lutowiska o długości około 7,553  km. Zadaniem przedmiotowej inwestycji, będzie 

poprawa stanu technicznego drogi powiatowej oraz poprawienie bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i pieszego, który odbywa się po tej drodze.  Przedmiotowa droga przebiega  

głównie przez tereny leśne i rolnicze, użytkowane jako użytki zielone (łąki i pastwiska). 

Obszar inwestycji leży w obszarach podlegających ochronie, wynikającej z przepisów ustawy 

o ochronie przyrody. Są to: Wschodniobeskidzki Obszar Chronionego Krajobrazu, Park 

Krajobrazowy Doliny Sanu oraz obszaru Natura 2000 PLC180001 Bieszczady . 

 

Starosta Bieszczadzki  postanowieniem z dnia 13 grudnia 2022 roku, znak 

BOŚ.6743.3.41.2022, zobowiązał Inwestora do przedłożenia, Regionalnemu Dyrektorowi 

Ochrony Środowiska w Rzeszowie,   zgłoszenia wraz z kartą informacyjną planowanego 

przedsięwzięcia, w celu stwierdzania czy dla planowanego przedsięwzięcia, będzie zachodziła 

konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania na obszar Natura 2000.  Postanowienie 

stanowi załącznik nr 1. 

Aby ocena oddziaływania na środowisko była przeprowadzona,  niezbędna jest karta 

informacyjna  o  planowanym przedsięwzięciu.  

Karta informacyjna o planowanym przedsięwzięciu została  sporządzona zgodnie z art. 

62a ustawy z  dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na 

środowisko (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r., poz 353 z późn.zm.). 

Karta informacyjna  przedsięwzięcia zawiera następujące dane o: 

• rodzaju, cechach, skali i usytuowaniu przedsięwzięcia, 

•  powierzchni zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz 

dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomości szatą 

roślinną, 

• rodzaju technologii, 
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• ewentualnych wariantach przedsięwzięcia, przy czym w przypadku drogi w 

transeuropejskiej sieci drogowej każdy z analizowanych wariantów drogi musi być 

dopuszczalny pod względem bezpieczeństwa ruchu drogowego, 

• przewidywanej ilości wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz 

energii, 

• rozwiązaniach chroniących środowisko, 

• rodzajach i przewidywanej ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub 

energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko, 

• możliwym transgranicznym oddziaływaniu na środowisko, 

• obszarach podlegających ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 

o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych znajdujących się w zasięgu 

znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia, 

• wpływie planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego w przypadku 

drogi w transeuropejskiej sieci drogowej, 

• przedsięwzięciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujących się na terenie, na 

którym planuje się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania 

przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze 

oddziaływania planowanego przedsięwzięcia – w zakresie, w jakim ich 

oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym 

przedsięwzięciem, 

•  ryzyku wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej, 

• przewidywanych ilościach i rodzajach wytwarzanych odpadów oraz ich wpływie 

na środowisko, 

•  pracach rozbiórkowych dotyczących przedsięwzięć mogących znacząco 

oddziaływać na środowisko. 

 

 

 

2. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsięwzięcia  

 

Planowane przedsięwzięcie  pn. „remont drogi powiatowej nr 2304R Polana – Lutowiska 

w km 0+009 ÷ 7+562  w miejscowościach  Polana i Skorodne”, będzie związane z poprawą 

warunków bezpieczeństwa ruchu poruszających  się pojazdów i pieszych,  po  przewidzianej 
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do remontu drodze  powiatowej nr 2304R, znajdującej się w powiecie bieszczadzkim. Łączna 

długość przewidzianej do remontu drogi będzie wynosiła 7,553 km.  

Przedmiotowa  droga znajdują się na terenie miejscowości  Polana,  Gmina Czarna oraz 

Skorodne, Gmina Lutowiska. Początkowy  odcinek remontowanej drogi zlokalizowany jest  

w północnej i centralnej części miejscowości  i przebiega przez działki o nr: 5, 10, 11, 17, 28, 

12/1, 5, 10, 11, 17, 28 i 12/1, obręb Skorodne. Środkowy odcinek remontowanej  drogi 

przebiega w centralnej i południowej części miejscowości Skorodne i znajduje się na 

działkach o nr: 30, 64, 35, 79, 37, 38,  obręb Skorodne. Końcowy  odcinek remontowanej 

drogi znajduje się w miejscowości Polana i rozpoczyna się od zjazdu z drogi wojewódzkiej nr 

894 Hoczew – Wołkowyja – Czarna i kończy się przy granicy Polana – Skorodne. 

Remontowany odcinek  drogi  będzie obejmował działki nr 177, 448/3, 442/4, 448/2, 675, 677 

i  676, obręb Polana.  

 W koleinach oraz ubytkach, podczas opadów atmosferycznych, gromadzi się woda, która ze 

względu na wypaczony  profil poprzeczny drogi, nie spływa do rowów przydrożnych. Jazda 

po tych odcinkach  drogi stwarza poważane zagrożenie dla poruszających się pojazdów, jak  

i pieszych.  Ponadto na tych odcinkach są rozjeżdżone pobocza, które utrudniają poruszanie 

się pieszych po drodze. Zniszczone pobocza utrudniają spływ wody opadowej z powierzchni 

jezdni. Istniejące trawiaste  i krzaczaste rowy przydrożne są zamulone i niedrożne. Remont   

drogi, będzie związany z koniecznością częściowego czyszczenia, profilowania i odmulenia  

istniejących przydrożnych rowów.  

Obecnie na  przewidzianym do remontu odcinku drogi, występuje zły stan techniczny 

nawierzchni, z licznymi, głębokimi ubytkami  oraz koleinami w nawierzchni jezdni, które 

uniemożliwiają normalne użytkowanie drogi. Jezdnia drogi jest żwirowa, natomiast pobocza 

są gruntowe. Przepusty nad naturalnymi ciekami  wodnymi wymagają wymiany zniszczonych 

kręgów. Przepusty są wykonane z kręgów betonowych, które częściowo są popękane  

i poprzesuwane względem siebie. Przepływ wody przez istniejące przepusty jest utrudniony  

i powoduje spiętrzenie wody przed przepustem.  

Droga powiatowa nr 2304R Polana - Lutowiska na całej  swojej długości ma klasę „L” (droga 

lokalna). Zabudowa mieszkaniowa jest  skoncentrowana po obydwu  stronach tych odcinków 

drogi w miejscowości Polana i lewej stronie miejscowości Skorodne.   

Zakres planowanej inwestycji przestawiono w poniższych zestawieniach tabelarycznych i 

obejmuje: 
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Lp 
Kilometraż 
drogi [km] 

Stan istniejący Stan projektowany 

1 
0 + 009 – 

0 +650 

Szerokość asfaltowej jezdni  – 3,5 m 
szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadki jedni są zdeformowane, na jezdni 
występują koleiny, liczne pęknięcia i 
ubytki w nawierzchni asfaltowej. Pobocza 
są ziemne, częściowo rozjeżdżone.    
 

Szerokość jezdni – 3,5 m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- frezowanie istniejącej  asfaltowej jezdni, 
- ułożenie warstwy profilowej o gr. 3 cm  
- ułożenie geosyntetyk    
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 15 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową  

2 
0 +650 –  

1 + 050 

Szerokość asfaltowej jezdni  – 5,0 m 
szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadki jedni są zdeformowane, na jezdni 
występują koleiny, liczne pęknięcia i 
ubytki w nawierzchni asfaltowej. Pobocza 
są ziemne, częściowo rozjeżdżone.    
 

Szerokość jezdni – 5,0 m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- frezowanie istniejącej  asfaltowej jezdni, 
- ułożenie warstwy profilowej o gr. 3 cm  
- ułożenie geosyntetyk    
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 15 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową  

3 
1 + 050 – 

1 + 500 

Szerokość asfaltowej jezdni  – 3,5 m 
szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadki jedni są zdeformowane, na jezdni 
występują koleiny, liczne pęknięcia i 
ubytki w nawierzchni asfaltowej. Pobocza 
są ziemne, częściowo rozjeżdżone.    
 

Szerokość jezdni – 3,5 m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- frezowanie istniejącej  asfaltowej jezdni, 
- ułożenie warstwy profilowej o gr. 3 cm  
- ułożenie geosyntetyk    
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 15 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową 

4 
1 + 500 – 

1 + 900 

Szerokość asfaltowej jezdni  – 5,0 m 
szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadki jedni są zdeformowane, na jezdni 
występują koleiny, liczne pęknięcia i 
ubytki w nawierzchni asfaltowej. Pobocza 
są ziemne, częściowo rozjeżdżone.    
 

Szerokość jezdni – 5,0 m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- frezowanie istniejącej  asfaltowej jezdni, 
- ułożenie warstwy profilowej o gr. 3 cm  
- ułożenie geosyntetyk    
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 15 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową 

5 1 + 900 – Szerokość asfaltowej jezdni  – 3,5 m 
szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 

Szerokość jezdni – 3,5 m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
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2 + 447 ( 2 x 0,75) 
Spadki jedni są zdeformowane, na jezdni 
występują koleiny, liczne pęknięcia i 
ubytki w nawierzchni asfaltowej. Pobocza 
są ziemne, częściowo rozjeżdżone.    
 

( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- frezowanie istniejącej  asfaltowej jezdni, 
- ułożenie warstwy profilowej o gr. 3 cm  
- ułożenie geosyntetyk    
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 15 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową 

6 
2 + 447 – 

4 + 554 

Szerokość drogi – 6,5 m  
Brak wyodrębnionej jezdni i poboczy. 
Zgodnie z dokumentacją jezdnia miała 
szerokość 5,0 m i obustronne pobocza o 
szerokości 0,75 m. 
 Pobocza są rozjeżdżone.  Droga na całej 
szerokości ma nawierzchnię częściowo 
asfaltową, a częściowo z  kruszywa. 
Szczakowa nawierzchnia asfaltowa jest 
pozostałością po staraj nawierzchni, która 
była naprawiana za pomocą nawożonego 
kruszywa, kiepskiej jakości. Nawożone 
kruszywo nie było w żaden sposób 
utwardzane poprzez zastosowanie 
lepiszczy.   
Stan nawierzchni  drogi jest zły. 
W nawierzchni drogi występują liczne 
ubytkami uniemożliwiające normalne  
poruszanie się pojazdów. Nawierzchnia 
drogi ma zdeformowane spadki. Woda 
opadowa stagnuje w licznych, głębokich  
ubytkach.    
W okresach suchy nawierzchnia drogi jest 
źródłem pyłu unoszonego się po 
przejeździe pojazdów.   

Szerokość jezdni – 3,5  m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- ułożenie warstwy profilowej z mieszanki 
z kruszywa łamanego o grubości 5 cm,, 
- ułożenie warstwy niezwiązanej z 
kruszywa łamanego  o gr. 15 cm  
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 12 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową, 
- poza poboczami zostanie ułożona 
warstwa profilowa z mieszanki z 
kruszywa o grubości od 0 do 12 cm. 

7 
4 + 554 – 

4 +886 

Szerokość drogi – 6,5 m  
Na tym odcinku drogi wyodrębniona jest 
jezdna oraz rozjeżdżone  pobocza. 
Jezdnia ma szerokość 5,0 m a obustronne 
pobocza mają  szerokości po 0,75 m. 
Jezdnia ma nawierzchnię asfaltową ubytki 
w jezdnia są wypełnione kruszywem. Stan 
nawierzchni  drogi jest zły. 
W nawierzchni jezdni występują liczne 
ubytkami uniemożliwiające normalne  
poruszanie się pojazdów. Nawierzchnia 
drogi ma zdeformowane spadki. Woda 
opadowa stagnuje w licznych, głębokich  
ubytkach.    
W okresach suchy nawierzchnia drogi jest 
źródłem pyłu unoszonego się po 
przejeździe pojazdów.   
 

Szerokość jezdni – 3,5  m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- frezowanie istniejącej  asfaltowej jezdni, 
- ułożenie warstwy profilowej o gr. 3 cm  
- ułożenie geosyntetyk    
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 12 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową, 
- poza poboczami zostanie ułożona 
warstwa profilowa z mieszanki z 
kruszywa o grubości od 0 do 12 cm. 

8 
4 +886 –  

6 +677 

Szerokość drogi – 6,5 m  
Brak wyodrębnionej jezdni i poboczy. 
Zgodnie z dokumentacją jezdnia miała 
szerokość 5,0 m i obustronne pobocza o 
szerokości 0,75 m. 

Szerokość jezdni – 3,5  m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
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 Pobocza są rozjeżdżone.  Droga na całej 
szerokości ma nawierzchnię częściowo 
asfaltową, a częściowo z  kruszywa. 
Szczakowa nawierzchnia asfaltowa jest 
pozostałością po staraj nawierzchni, która 
była naprawiana za pomocą nawożonego 
kruszywa, kiepskiej jakości. Nawożone 
kruszywo nie było w żaden sposób 
utwardzane poprzez zastosowanie 
lepiszczy.   
Stan nawierzchni  drogi jest zły. 
Powierzchni drogi występują liczne 
ubytkami uniemożliwiające normalne  
poruszanie się pojazdów. Nawierzchnia 
drogi ma zdeformowane spadki. Woda 
opadowa stagnuje w licznych, głębokich  
ubytkach.    
W okresach suchy nawierzchnia drogi jest 
źródłem pyłu unoszonego się po 
przejeździe pojazdów.   

Zakres prac:  
- ułożenie warstwy profilowej z mieszanki 
z kruszywa łamanego o grubości 5 cm,, 
- ułożenie warstwy niezwiązanej z 
kruszywa łamanego  o gr. 15 cm  
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 12 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową, 
- poza poboczami zostanie ułożona 
warstwa profilowa z mieszanki z 
kruszywa o grubości od 0 do 12 cm. 

9 
6 +677 –  

6 + 777 

Szerokość drogi – 6,5 m  
Na tym odcinku drogi wyodrębniona jest 
jezdna oraz rozjeżdżone  pobocza. 
Jezdnia ma szerokość 5,0 m a obustronne 
pobocza mają  szerokości po 0,75 m. 
Jezdnia ma nawierzchnię asfaltową ubytki 
w jezdnia są wypełnione kruszywem. Stan 
nawierzchni  drogi jest zły. 
W nawierzchni jezdni występują liczne 
ubytkami uniemożliwiające normalne  
poruszanie się pojazdów. Nawierzchnia 
drogi ma zdeformowane spadki. Woda 
opadowa stagnuje w licznych, głębokich  
ubytkach.    
W okresach suchy nawierzchnia drogi jest 
źródłem pyłu unoszonego się po 
przejeździe pojazdów.   
 

Szerokość jezdni – 3,5  m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- frezowanie istniejącej  asfaltowej jezdni, 
- ułożenie warstwy profilowej o gr. 3 cm  
- ułożenie geosyntetyk    
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 12 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową, 
- poza poboczami zostanie ułożona 
warstwa profilowa z mieszanki z 
kruszywa o grubości od 0 do 12 cm. 

10 
6 + 777 – 

7 + 283 

Szerokość drogi – 6,5 m  
Brak wyodrębnionej jezdni i poboczy. 
Zgodnie z dokumentacją jezdnia miała 
szerokość 5,0 m i obustronne pobocza o 
szerokości 0,75 m. 
 Pobocza są rozjeżdżone.  Droga na całej 
szerokości ma nawierzchnię częściowo 
asfaltową, a częściowo z  kruszywa. 
Szczakowa nawierzchnia asfaltowa jest 
pozostałością po staraj nawierzchni, która 
była naprawiana za pomocą nawożonego 
kruszywa, kiepskiej jakości. Nawożone 
kruszywo nie było w żaden sposób 
utwardzane poprzez zastosowanie 
lepiszczy.   
Stan nawierzchni  drogi jest zły. 
Powierzchni drogi występują liczne 
ubytkami uniemożliwiające normalne  
poruszanie się pojazdów. Nawierzchnia 
drogi ma zdeformowane spadki. Woda 
opadowa stagnuje w licznych, głębokich  
ubytkach.    

Szerokość jezdni – 3,5  m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- ułożenie warstwy profilowej z mieszanki 
z kruszywa łamanego o grubości 5 cm,, 
- ułożenie warstwy niezwiązanej z 
kruszywa łamanego  o gr. 15 cm  
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 12 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową, 
- poza poboczami zostanie ułożona 
warstwa profilowa z mieszanki z 
kruszywa o grubości od 0 do 12 cm. 
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W okresach suchy nawierzchnia drogi jest 
źródłem pyłu unoszonego się po 
przejeździe pojazdów.   

11 
7 + 283 – 

7 + 436 

Szerokość drogi – 6,5 m  
Na tym odcinku drogi wyodrębniona jest 
jezdna oraz rozjeżdżone  pobocza. 
Jezdnia ma szerokość 5,0 m a obustronne 
pobocza mają  szerokości po 0,75 m. 
Jezdnia ma nawierzchnię asfaltową ubytki 
w jezdnia są wypełnione kruszywem. Stan 
nawierzchni  drogi jest zły. 
W nawierzchni jezdni występują liczne 
ubytkami uniemożliwiające normalne  
poruszanie się pojazdów. Nawierzchnia 
drogi ma zdeformowane spadki. Woda 
opadowa stagnuje w licznych, głębokich  
ubytkach.    
W okresach suchy nawierzchnia drogi jest 
źródłem pyłu unoszonego się po 
przejeździe pojazdów.   
 

Szerokość jezdni – 3,5  m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- frezowanie istniejącej  asfaltowej jezdni, 
- ułożenie warstwy profilowej o gr. 3 cm  
- ułożenie geosyntetyk    
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 12 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową, 
- poza poboczami zostanie ułożona 
warstwa profilowa z mieszanki z 
kruszywa o grubości od 0 do 12 cm. 

12 
7 + 436 – 

7 + 562 

Szerokość drogi – 6,5 m  
Brak wyodrębnionej jezdni i poboczy. 
Zgodnie z dokumentacją jezdnia miała 
szerokość 5,0 m i obustronne pobocza o 
szerokości 0,75 m. 
 Pobocza są rozjeżdżone.  Droga na całej 
szerokości ma nawierzchnię częściowo 
asfaltową, a częściowo z  kruszywa. 
Szczakowa nawierzchnia asfaltowa jest 
pozostałością po staraj nawierzchni, która 
była naprawiana za pomocą nawożonego 
kruszywa, kiepskiej jakości. Nawożone 
kruszywo nie było w żaden sposób 
utwardzane poprzez zastosowanie 
lepiszczy.   
Stan nawierzchni  drogi jest zły. 
Powierzchni drogi występują liczne 
ubytkami uniemożliwiające normalne  
poruszanie się pojazdów. Nawierzchnia 
drogi ma zdeformowane spadki. Woda 
opadowa stagnuje w licznych, głębokich  
ubytkach.    
W okresach suchy nawierzchnia drogi jest 
źródłem pyłu unoszonego się po 
przejeździe pojazdów.   

Szerokość jezdni – 3,5  m  
Szerokość poboczy  obustronnych  - 1,5 m 
( 2 x 0,75) 
Spadek jezdni jednostronny 2 %.  
Spadek poboczy – 8 % 
Zakres prac:  
- ułożenie warstwy profilowej z mieszanki 
z kruszywa łamanego o grubości 5 cm,, 
- ułożenie warstwy niezwiązanej z 
kruszywa łamanego  o gr. 15 cm  
- ułożenie warstwy wiążącej  o gr. 8 cm 
- ułożenie warstwy ścieralnej  o gr. 4 cm 
- odtworzenie poboczy mieszanką z 
kruszywa łamanego o grubości 12 cm i 
utwardzenie jej emulsją asfaltową, 
- poza poboczami zostanie ułożona 
warstwa profilowa z mieszanki z 
kruszywa o grubości od 0 do 12 cm. 

 

W ramach planowanego przedsięwzięcia zostaną oczyszczone i odmulone istniejące rowy 

przydrożne. Położenie rowów przedstawiono w poniższym zestawieniu tabelarycznym: 

Lp Rów przydrożny w [km] 

Lewy Prawy 

1  0 + 009 – 0 + 897  

2 0 + 930 – 1 + 000  
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3  1 + 030 – 1 + 260 

4 2 + 430 – 3 + 360  

5 3 + 480 – 4 + 560  

6 4 + 595 – 4 + 935  

7 5 + 045 – 5 + 255  

8  5 + 270 – 5 + 590 

9 6 + 145 – 6 + 690  

10 6 + 965 – 7 + 280  

11 7 + 310 – 7 + 562  

 

Łączna długość rowów przydrożnych, które zostaną oczyszczone oraz odmulone wynosi 

5 180 m w tym: rowów lewostronnych 4 630 m i rowów prawostronnych 550 m.  

Rowy prawostronne o łącznej długości 550 m, które stykają się bezpośrednio  

z siedliskami: 91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe, 6510 - niżowe i 

górskie świeże łąki użytkowane ekstensywnie  i 6520 – górskie łąki mietlicowe, nie będą 

czyszczone ani odmulane, ze względu na możliwość częściowej utraty siedlisk 

priorytetowych. Prace realizacyjne  inwestycji w tych miejscach będą prowadzone 

wyłącznie w obrębie jezdni i poboczy.   

Z remontem drogi powiatowa nr 2304R Polana – Lutowiska poprawi znacznie komfort jazdy 

po tej drodze, co może powodować zwiększenie prędkości pojazdów.  Droga przebiega przez 

tereny cenne przyrodniczo, gdzie może dojść do kolizji z zwierzętami dziko żyjącymi.  

W związku z powyższym proponuje się ograniczenie prędkości do 30 km/h na odcinkach:  

 

Lp Odcinak drogi w [km] Długość w [m] 

1 2 + 440 – 4 + 320 1 880 

2 4 + 860 – 7 + 570 2 710 

Powyższe odcinki drogi powiatowa nr 2304R Polana – Lutowiska zostały wyznaczone na 

postawie Głównego Korytarza Ekologicznego Bieszczady GKK-1. Przez te odcinki drogi 

przekracza wyżej wymieniony korytarz ekologiczny.  

Dodatkowym zabezpieczeniem na remontowanej drodze będzie ułożenie jednego progu 

zwalniającego. Próg ten zostanie zamontowany przy widocznym przejściu z jednej strony 

drogi  na drugą, którego korzystają bobry. Po obu stronach drogi znajdują się żeremia. Próg 

zwalniający zostanie ustawiony w km   2 + 752.  
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 W ramach planowanego przedsięwzięcia nie planuje się przebudowy istniejących przepustów 

a jedynie ewentualnie ich remont. Przewiduje się remont przepustów położonych w km biegu 

drogi: 0+040, 0+155, 0+900, 1+152, 1+425,  2+620, 2+873, 3+350, 3+640, 3+867, 4+007, 

4+225, 4+400, 4+590, 4+893, 5+060, 5+265, 5+405, 5+930, 6+205, 6+445, 6+692, 6+965, 

7+160 i 7+310. 

Remont przepustów będzie polegał na wyminie pojedynczych zniszczonych kręgów 

betonowych, uszczelnieniu masa betonową połączeń między kręgami  oraz odnowienie lub 

odtworzenie ścianek czołowych przepustów. Odtworzenie ścinek czołowych zostanie 

wykonane z naturalnego kamienia łamanego.  

 

 Remont  drogi nie zmieni dotychczasowej klasy i kategorii drogi. Droga nadal będzie miała 

klasę „L”. Cała droga jest  przystosowana do  kategorii ruchu KR2 i poruszania się pojazdów 

z prędkością  50 km/h na terenach zabudowanych. Głównym celem planowanego 

przedsięwzięcia będzie poprawa warunków i bezpieczeństwa jazdy po odcinkach drogi 

powiatowej. Na odcinkach gdzie może dojść do kolizji ze zwierzętami dziko żyjącymi, 

zostanie ograniczona prędkość poruszania się pojazdów do 30 km.  

Droga charakteryzuje się niskim natężeniem ruchu. Z informacji uzyskanych w Biurze 

Inżynierii Drogowej Sanok s.c. w Sanoku, w czerwcu 2021 roku było przeprowadzone  

badanie natężenia ruchu pojazdów.  

Wyniki badań przedstawiono poniżej.  

Kategoria pojazdów 
Średnie dobowe 
natężenie ruchu 

Średnie natężenie ruchu 
dla pory 
dziennej  

dla pory 
nocnej  

Motocykle 0 0 0 
Pojazdy osobowe  160 151 9 
Pojazdy dostawcze  16 16 0 
Pojazdy ciężarowe  0 0 0 
Autobusy 0 0 0 
Ciągniki rolnicze i pojazdy 
inne 0 0 0 

Pojazdy ogółem  176 167 9 
 

Droga powiatowa nr 2304R Polana – Lutowiska służy głównie do dojazdu do miejscowości, 

przez które przebiega, tj.  części południowo – wschodniej miejscowości Polany (dwadzieścia 

budynków mieszkaniowych) i Skorodne (dziesięć budynków mieszkaniowych) oraz dojazdu 
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osobom pracującym przy gospodarce leśnej w lasach przyległych do przedmiotowej drogi. 

Należy zaznaczyć, że prace przy gospodarce leśnej w lasach są pracami okresowymi.  

Przedmiotowa droga w miejscowości Lutowiska nie przebiega przez tereny mocno 

zurbanizowane.  Droga powiatowa w miejscowości Lutowiska łączy się z drogą wojewódzką, 

przed zabudową mieszkalną i zagrodową.  

Na terenie wsi Polany występuje gospodarstwa oferujące  usługi   agroturystyczne.  

Przedmiotowa droga leży na uboczu głównych szlaków komunikacyjnych i nie łączy żadnych 

ważnych ośrodków przemysłowych czy turystycznych.  

Droga powiatowa ma znaczenie wyłącznie lokalne i służy głównie do przejazdu z 

miejscowości Polana do Lutowisk i odwrotnie. Zarówno w miejscowości Polana, Skorodne,  

jak i Lutowiska, nie występują ośrodki przemysłowe oraz usługowe, które zatrudniają 

kilkanaście lub więcej osób.  Również w tych miejscowościach brak jest dużych ośrodków 

wypoczynkowych, hoteli i restauracji.    

W rejonie przedmiotowej drogi nie przebiegają ważne szlaki turystyczne, jak również nie ma 

punktów widokowych. 

Droga leży u podnóża Bieszczad Wysokich oraz na południowy - wschód od miejscowości 

położonych nad Jeziorem Solińskim. Pomimo takiej lokalizacji przedmiotowa droga nie 

będzie  wykorzystywana jako skrót do Bieszczad Wysokich.  

Najszybszy i najbardziej dogodny dojazd do miejscowości, takich jak: Ustrzyki Górne, 

Wołosate, Muczne  położone we wschodniej części  Bieszczad Wysokich, z miast Sanok, 

Przemyśl i Ustrzyki Dolne, odbywa się przez drogę krajową nr 84 i drogę wojewódzką nr 

896.  

Natomiast najlepszy dojazd do miejscowości Cisna, Wetlina, położonych w zachodniej części 

Bieszczad Wysokich, odbywa się z Sanoka, Rzeszowa, Leska, poprzez drogę krajową nr 84  

i drogami  wojewódzkimi nr 893 i 897.  Inny dogodny dojazd  z tych miejscowości  odbywa 

się drogą wojewódzką nr 894 i drogą powiatową nr 2283R Bukowiec-Dołżyca. Również 

przez drogę wojewódzką nr 894 i drogą powiatową nr 2283R Bukowiec-Dołżyca odbywa się 

najkrótszy dojazd do Bieszczad Wysokich z miejscowości turystycznych, położonych nad 

Jeziorem Solińskim, takich jak Solina, Polańczyk, Wołkowyja, Bukowiec.   

Zatem obawy, że oddanie planowanego przedsięwzięcia, związanego z  remontem drogi 

powiatowej 2304R Polana – Lutowiska, są bezzasadne.  

 

Modernizacja przedmiotowej drogi nie powinna wpłynąć na zwiększenie natężenia ruchu 

kołowego, który odbywa się po tej drodze.  
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Projektowana do remontu droga powiatowa w miejscowości Skorodne, przebiega głównie 

przez tereny niezabudowane, użytkowane rolniczo oraz grunty leśne. Tylko na odcinku 250 m 

znajduje się zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, która jest położona w miejscowości 

Skorodne. Zabudowa znajduje się po lewej stronie drogi.  

Natomiast droga we wsi Polana, przebiega przez luźną zabudowę mieszkaniową 

jednorodzinną i zagrodową znajdującą się po obydwu stronach drogi. 

Najbliższa zabudowa zagrodowa, położona na działce nr 543 obręb Polana,  znajduje się 12 m 

od pobocza jezdni drogi, natomiast najbliższe budynki jednorodzinne, znajdują się  

w odległości 5 m od pobocza jezdni i są położone na działce nr 448/4, obręb Polana.  

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 14 kwietnia 2007 roku w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 roku, poz. 

112), dopuszczalny poziom hałasu komunikacyjnego (drogowego): 

• dla terenów zabudowy zagrodowej  wynosi: 

- dla pory dziennej  - 65 dB. 

- dla pory nocnej  - 56 dB.   

• dla terenów zabudowy jednorodzinnej  wynosi: 

- dla pory dziennej  - 61 dB. 

- dla pory nocnej  - 56 dB.   

Na obszarze miejscowości Polana, Skorodne, przez którą przebiega droga przeznaczona do 

remontu , nie obwiązuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.  

Na terenie miejscowości Polana obowiązuje Studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego Gminy Czarna, uchwalone  Uchwałą nr IX/92/15 Rady 

Gminy w Czarnej z dnia 17 listopada 2015 r.  

Zgodnie z wyżej wymienionym Studium, na odcinku drogi przeznaczonym do remontu,  

dominuje zabudowa jednorodzinna oraz zabudowa zagrodowa (kolor brązowy).  

 
Legenda: 
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Na terenie miejscowości Skorodne obowiązuje Studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego Gminy Lutowiska, uchwalone  Uchwałą nr  

XXVI/145/2013 Rady Gminy Lutowiska z dnia 8 maja 2013 r. 

Legenda: 
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Pod względem morfologicznym trasa  drogi  nr 2304R przewidziana do remontu, jest  

położona  na  terenie górzystym, a wysokość trasy waha się od  467,90 – 695,15 m npm.  Pod 

względem geograficznym trasa drogi przewidziana do remontu,  znajduje się w północno – 

wschodniej   części Bieszczad Wysokich.    

Droga nr 2304R przewidziane do remontu, przecina trzynaście naturalnych cieków wodnych, 

wypływających z lokalnych wzniesień, położnych w kierunku północno - wschodnim  

i wschodnim od przedmiotowej drogi. Cieki wodne stanowi potok Głuchy oraz jego siedem 

prawobrzeżnych dopływów . Przedmiotowe cieki wodne należą do zlewni rzeki San.     

Profil wysokościowy odcinka drogi od km 0+000  do km 8+820  przedstawia się 

następująco: 

 

Teren inwestycji  posiada duże walory krajobrazowe i przyrodnicze.  Miejsce inwestycji  leży 

na obszarze Wschodniobeskidzkiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz Parku 

Krajobrazowego Doliny Sanu oraz obszaru Natura 2000 PLC180001 Bieszczady. 

Ponadto remontowana droga przebiega przez tereny Głównego Korytarza Ekologicznego 

Bieszczady GKK-1. 

Planowane przedsięwzięcie będzie leżało z dala od  terenów wodno – błotnych, o niskim 

poziomie wód gruntowych, obszarów leśnych, obszarów strefy ujęć wód , obszarów o gęstym 

zaludnieniu  oraz obszarów uzdrowiskowych i ochrony uzdrowiskowej. 

Ponadto obszar, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie  nie leży na terenie, na którym 

standardy jakości środowiska są przekroczone.  

Również na tym terenie nie występują obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, 

kulturowe i archeologiczne.  

Planowane przedsięwzięcie leży z dala od terenów szczególnego zagrożenia powodzią.  
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Ustalenia  korzystania z wód regionu wodnego zostały określone w Planie gospodarowania 

wodami na obszarze dorzecza Górnej Wisły, który został opublikowany  w Dzienniku 

Urzędowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911). 

Zgodnie z wyżej wymienionym Planem, obszar inwestycji  leży w obszarze oznaczonym: 

 jednolita część wód powierzchniowych  o nazwie  JCWP –  PLRW200012221349 

„Czarna”, 

- statut JCWP – naturalna część wód , 

- zmiany hydromorfologiczne JCWP – nie dotyczy, 

- aktualny stan lub potencjał  JCWP - dobry,  

- ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych JCWP – niezagrożona, 

- uzasadnienie odstępstwa  - brak, 

- obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunków, dla których utrzymanie lub 

poprawa stanu wód jest ważnym czynnikiem w ich ochronie na obszarze JCWP: 

• Park Krajobrazowy PK20 – Park Krajobrazowy Doliny Sanu 

• Obszar specjalnej ochrony ptaków i mający znaczenie dla Wspólnoty Natura 2000 

PLC180001 Bieszczady   

- cele środowiskowe: 

• bardzo dobry stan ekologiczny  

• dobry stan chemiczny 

 
 stan JCWPd GW2000169: 

• stan ilościowy - dobry  

• stan chemiczny - dobry  

- ocena ryzyka  nieosiągnięcia celów  środowiskowych -  niezagrożona 

- cel środowiskowy  

• dobry stan chemiczny 

• dobry stan ilościowy 

Założenia przyjęte w założeniach planowanego przedsięwzięcia, nie są sprzeczne  

z ustaleniami wynikającymi z Planu gospodarki wodnej na obszarze dorzecza Wisły.   

Realizacja oraz funkcjonowanie inwestycji nie wpłynie na stan i jakość wód regionu wodnego 

oraz nie będzie wywoływać  w wodach (powierzchniowych i podziemnych) zmian 

fizycznych, chemicznych i biologicznych, które uniemożliwiałyby prawidłowe 

funkcjonowanie ekosystemów wodnych i spełnienie przez wody określonych dla nich 
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wymagań jakościowych, związanych z ich użytkowaniem, wynikającym z warunków 

korzystania z wód regionu wodnego. 

Przedmiotowa inwestycja leży poza obszarem Głównych Zbiorników Wód Podziemnych  

w Polsce. Najbliższy Główny Zbiornik Wód Podziemnych nr 431 „Zbiornik warstw 

Krośnieńskich  (Bieszczady)”,  znajduje się w odległości 8 km w kierunku północno -

zachodnim.   

Miejsce lokalizacji przewidzianej do remontu drogi powiatowej nr 2304R Polana - 

Lutowiska, przedstawiono na ortomapie: 
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3. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu 
budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania 
i pokrycia szatą roślinną. 
 

Planowane przedsięwzięcie będzie miało charakter liniowy.  Łączna długość 

remontowanego odcinka  drogi powiatowej nr 2304 R Polana - Lutowisk będzie wynosiła 

7,553 km. 

Prace związane z remontem drogi powiatowej nr 2304R,  nie będą wykraczać poza ustalone 

pasy drogowe. Pas drogowy mieści się w granicach działek nr: 448/3, 442/4, 448/2, 675, 177, 

677 i  676, obręb Polany, 5, 10, 11, 17, 28 ,12/1, 30, 64, 35, 79, 37, 38 i 82/2, obręb Skorodne. 

Szerokość wyżej wymienionych  działek jest różna i wynosi od 7,5 do 14 m.  

Zgodnie z ewidencją gruntów działki nr  448/3, 448/2, 675, 676, 677, 10, 5, 11, 17, 30, 64, 35, 

79, 37, 38, 20, 2 i 5, przez które przebiega trasa drogi, są oznaczone symbolami: dr – droga.   

Pozostałe działki nr 442/4, 177,  28, 12/1,  82/2,  1 i 3, stanowią teren znajdujący się pod 

wodami płynącymi i zgodnie z ewidencją gruntów ich użytkowanie jest oznaczone symbolem 

Wp.  Na działkach oznaczonych Wp w miejscowości Skorodne i Lutowiska znajdują się 

przepusty, które również zostaną w miarę potrzeby wyremontowane.  

Droga nr 2304R  w miejscowości Polana, jest szeroka od 4,5  do 5 m i posiada utwardzoną, 

bitumiczną nawierzchnię, na której przewiduje się położenie nowej asfaltowej nawierzchni. 

Na odcinkach przewidzianych do remontu w miejscowości Skorodne, jezdnia jest żwirowa,  

a jej stan jest zły i poza położeniem nowej asfaltowej nawierzchni wymaga  również 

wykonania nowych warstw podbudowy.  

Na przewidzianych do remontu odcinkach drogi, jezdnia ma szerokość od 3,5 do  

5 m i po remoncie szerokość jezdni pozostanie bez zmian. Ze względu na zniszczoną jezdnię, 

pobocza drogi są nieurządzone i rozjeżdżone. Zniszczona jezdnia oraz nieurządzone pobocza 

stwarzają poważne zagrożenie dla ruchu drogowego, a zwłaszcza ruchu pieszych. Również 

odwodnienie drogi wymaga  odmulenia istniejących rowów przydrożnych. Obecnie droga jest 

odwadniana poprzez rowy przydrożne. Rowy na części drogi są dwustronne, na pozostałej 

części  znajduje się jeden rów przydrożny. Rowy przydrożne są częściowo drożne, wymagają 

pogłębienia i oczyszczenia.  

Obecnie jezdnia nie ma wyznaczonych pasów ruchu i jest przeznaczona do dwukierunkowego 

ruchu pojazdów. Po obydwu  stronach jezdni znajdują się pobocza.  

Na terenie trasy drogi  występują  fragmenty powierzchni, na których znajduje się szata 

roślina. Rośliny na trasie drogi pojawiają się na niedużych powierzchniach, na poboczach 
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drogi i w zarośniętych trawiastych i krzaczastych  rowach. Rowy przydrożne  są  koszone.  

Podczas inwestycji nie będzie zachodziła konieczność wycinki drzew i krzewów.   

  Zakres prac, związanych z realizacją planowanego  przedsięwzięcie, będzie pokrywał się 

wyłącznie z pasem drogowym przedmiotowej drogi. Sam pas drogowy składa się ze 

zniszczonej jezdni oraz rozjeżdżonych poboczy na odcinku przewidzianym do przebudowy.  

Na poboczach drogi, gdzie jest ona nierozjeżdżona, występują fragmenty powierzchni z szatą 

roślinną. Pobocza drogi są koszone co najmniej dwa razy do roku. Na niektórych fragmentach 

drogi występują rowy przydrożne jednostronne lub dwustronne. Istniejące rowy  przydrożne 

są w całości zadarnione i porośnięte roślinnością niską ( trawami, bylinami).  

Z danych uzyskanych od Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Rzeszowie,  

w bezpośrednim i pośrednim  sąsiedztwie pasa drogowego, znajdują się siedliska cenne 

przyrodniczo, które są przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Bieszczady PLC180001. 

Do tych siedlisk zalicza się: 

• 91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe, 

• 6520 – górskie łąki mietlicowe, 

• 6510 - niżowe i górskie świeże łąki użytkowane ekstensywnie, 

• 9130 - żyzne buczyny. 

Wyżej wymienione siedliska występują po prawej stronie przedmiotowej drogi.  

W bezpośrednim sąsiedztwie przedmiotowej drogi występuje: 

• siedlisko 6510- niżowe i górskie świeże łąki użytkowane ekstensywnie  i występuje od km: 

-  1 + 620 do 1 + 730 

• siedlisko 6520 – górskie łąki mietlicowe, występuje od km : 

-  5 + 590 do 5 + 940    

• siedlisko 91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe, występuje od km : 

-  0 + 040 do 0 + 130 

-  1 + 560 do 1 + 590   

-  2 + 610 do 2 + 990 

-  3 + 260 do 3 + 420    

-  3 + 470 do 3 + 660 

-  3 + 780 do 3 + 850 

-  5 + 920 do 5 + 960   

-  6 + 120 do 6 + 180   

-   6 + 280 do 6 + 340   

-   6 + 640 do 7 + 562 .  
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• siedlisko 9130 - żyzne buczyny 

-  2 + 090  do 2 + 460. 

W przypadku siedlisk 6510,  91E0 i 6520, podczas realizacji inwestycji nie będzie 

zachodziła konieczność ingerencji w te siedliska  przyrodnicze. Na prawobrzeżnych 

rowach, które bezpośrednio graniczą z ww. siedliskami priorytetowymi nie będą 

prowadzone żadne prace związane z czyszczeniem czy  ich odmuleniem.    

W pasie drogi nie  rosną drzewa. Drzewa rosną poza pasem drogowym, tj. poza zewnętrznymi 

krawędziami rowów przydrożnych. Drzewa występują w bezpośrednim sąsiedztwie 

remontowanego odcinak drogi. Rosną w sąsiadującym z drogą lesie. Jest to las mieszany, 

bukowo – jodłowy z domieszką brzozy i klonu. Poza tym drzewa rosną przy naturalnych 

ciekach wodnych i śródpolnych zagajnikach.  Przy potokach występuje wierzba siwa i iwa, 

olsza szara, jesion oraz czeremcha. Natomiast w śródpolnych zagajnikach występują: brzoza, 

czereśnia ptasia, jawor, klon polny, osika oraz olsza szara.  

Otoczenie odcinków drogi przewidzianych do remontu między miejscowością Polany  

a Skorodne, stanowią głównie tereny leśnie i tereny rolne, użytkowane głównie jako łąki  

i pastwiska. Tylko na niewielkiej długości przedmiotowa droga graniczy z zabudową 

mieszkalną.    

Planowana inwestycja nie przyczyni się do zmiany istniejącego zagospodarowania terenu.  

Nie zostanie zwiększona szerokość jezdni. Jezdnia będzie miała  szerokość od 3,5 m do 5,5 

m, a korona  drogi w maksymalnych miejscach, będzie miała szerokość 7,0 m. Inwestycja 

będzie związana z odtworzeniem zniszczonych poboczy, które zostaną wykonane po obydwu 

stronach jezdni. Szerokość poboczy będzie wynosiła 0,75 m.   

Powierzchnia remontowanej  jezdni będzie wynosiła 31 250 m2, natomiast powierzchnia 

odtworzonych poboczy będzie miała powierzchnię około 9000 m2. Przewiduje się, że  

w ramach inwestycji zostanie oczyszczonych i odtworzonych około 5 180 mb rowów 

przydrożnych. 

Droga na przewidzianych do remontu odcinkach, będzie 12 razy przekraczała cieki wodne,  

w tym pięć razy potok Głuchy. Obecne przepusty wykonane z betonowych kręgów i spełniają 

warunki  techniczne. Niemniej jednak część przepustów zostanie wyremontowana. Remont 

będzie polegał na wymianie zniszczonych kręgów betonowych i odtworzenia zniszczonych 

przyczółków przepustów (ścian czołowych).   Nie zmieni się średnica i długość przepustów. 

Przepusty na przedmiotowej drodze  mają średnicę od 0,4 do 1,5 m. 

Przyczółki przepustów zostaną odtworzone  z naturalnego kamienia łamanego.   
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Przy realizacji inwestycji nie będzie zachodziła konieczność zajmowania działek sąsiednich. 

Dla potrzeb bazy i zaplecza technicznego planowanego przedsięwzięcia, zostaną adaptowane   

utwardzone place składowe drewna pozyskiwanego z lasów, znajdujących się w miejscowości 

Skorodne. Zaplecze powstanie na działkach nr 20 i 104 obręb Skorodnie.  

Zaplecze techniczne inwestycji, zostanie zlokalizowane poza terenem doliny potoku Głuchy 

oraz innych cieków, które przekraczają odcinki drogi przewidziane do remontu. Zaplecze 

techniczne powstanie w bezpośrednim sąsiedztwie drogi powiatowej nr 2304R.  

Z przygotowaniem zaplecza technicznego nie będzie zachodziła konieczność wycinki drzew 

ani krzewów. Teren zaplecza już jest utwardzony płytami drogowymi, a po zakończeniu 

inwestycji teren zaplecza zostanie przywrócony do stanu pierwotnego.  

Zaplecze techniczne będzie przeznaczone do parkowania maszyn oraz pojazdów biorących 

udział przy realizacji inwestycji  oraz składowania niektórych materiałów. Na terenie 

zaplecza nie przewiduje się magazynowania materiałów sypkich oraz materiałów 

niebezpiecznych dla środowiska. Na zapleczu technicznym nie przewiduje się 

magazynowania odpadów z czyszczenia i odmulania rowów przydrożnych. Wytworzony 

odpad z odmulania i czyszczenia rowów będzie na bieżąco wywożony do miejsc zbierania lub 

unieszkodliwiania tego rodzaju odpadu.  Inne odpady powstałe podczas realizacji inwestycji 

będą magazynowane na zapleczu technicznym, w zamkniętych kontenerach lub pojemnikach. 

 

 

4. Rodzaj technologii 

Podstawowym zadaniem inwestycyjnym będzie remont drogi powiatowej nr 2304R,  

położonej na terenie miejscowości Skorodne i Polana o łącznej długości 7553 m. 

Przebudowa odcinków drogi powiatowej będzie obejmowała:  

- wykonanie prac przygotowawczych, 

- odmulenie i wyczyszczenie rowów przydrożnych, 

- remont  nowych przepustów, 

- wykonanie podbudowy na części drogi , 

- wykonanie nowej nawierzchni jezdni, 

- obsypanie i odnowienie poboczy, 

- prace końcowe. 
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Prace przygotowawcze:  

Do prac przygotowawczych będą zaliczane głównie prace związane ze sprawdzeniem  

i wytyczeniem trasy drogi, na remontowanej drodze. Przewiduje się, że jezdnia drogi będzie 

się pokrywała z istniejącą jezdnią i będzie miała szerokość od 3,5 do 5,5 m. Obustronne 

pobocza drogi są rozjeżdżone i zniszczone i w ramach planowanego przedsięwzięcia zostaną 

odtworzone. Projekt przewiduje, że pobocze lewostronne i prawostronne będzie miało  

szerokość 0,75 m. Szerokość korony drogi będzie wynosiła od 5 -7,0 m.  

Trasa  drogi  przewidzianej do remontu , będzie się mieściła w ustalonym pasie drogowym, 

obejmującym działki nr: 5, 10, 11, 17, 28 ,12/1, 30, 64, 35, 79, 37, 38 i 82/2, obręb Skorodne  

i 448/3, 442/4, 448/2, 675, 177, 677 i  676, obręb Polany.  

Prace  przygotowawcze będą również związane z demontażem  istniejących znaków 

drogowych oraz postawieniem nowych, tymczasowych znaków pionowych i poziomych.  

W ramach prac przygotowawczych zostanie wykonane frezowanie jezdni. Do tego zadania 

będzie wykorzystana samojezdna frezarka. Urobek z procesu frezowania asfaltu, będzie 

automatycznie załadowywany na przyczepę podstawionej ciężarówki. Projekt techniczny 

remontu drogi, przewiduje frezowanie warstwy jezdni o średniej grubości 3- 4 cm.   

Podczas prac związanych z wykonaniem poboczy, zostanie zdjęta wierzchnia warstwa ziemi z 

humusem. Okres zdjęcia warstwy z humusem będzie się odbywał poza okresem lęgowym 

ptaków, tj. w okresie jesiennym od września do listopada. Gleba z humusem będzie 

zmagazynowana w pryzmie na placu budowy, położonym na jednym z istniejących składów 

drzewa należącym do Lasów Państwowych. W okresie bezdeszczowym pryzma będzie 

zraszana dowożoną wodą. Nawilżenie pryzmy będzie związane z ograniczeniem pylenia oraz 

zachowania procesów biologicznych i biochemicznych zachodzących w glebie z humusem.  

Gleba z humusem zostanie rozplantowana na nieutwardzonych poboczach oraz skarpach 

rowów przydrożnych. Rozplantowana warstwa gleby sprawi, ze zarówno nieutwardzone 

pobocza oraz skarpy rowu szybciej się zadarnią.    

 

Odmulenie i wyczyszczenie rowów przydrożnych 

Obecnie droga nr 2304R posiada system odwodnienia drogi, którego zadaniem jest ujęcie 

i odprowadzenie wody opadowej i roztopowej z terenu drogi oraz terenów przyległych do 

drogi. System ten jest oparty na dwustronnych rowach przydrożnych  lub jednostronnym 

rowie przydrożnym. 

Na odcinku drogi w miejscowości Polany, rowy są dobrze utrzymane, regularnie koszone  

i nie wymagają żadnych czyszczeń oraz przebudowy. Natomiast na odcinku drogi 
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przebiegającej przez miejscowość Skorodne, rowy są zdewastowane, zamulone, nie 

odprowadzają wody, mają zdeformowane spadki podłużne i poprzeczne.  

W ramach planowanego przedsięwzięcia nie przewiduje się wykonana dodatkowego 

odwodnienia przedmiotowych odcinków drogi. 

Planowane przedsięwzięcie będzie obejmowało oczyszczenie i odmulenie istniejących rowów 

przydrożnych, tak aby ujęta do nich woda mogła swobodnie spływać. 

Inwestor szacuje, że czyszczenie rowów będzie się odbywał poza okresem godowym płazów 

tj. poza okresem od 1 marca do  1 lipca czyli   późnym latem  lub jesienią.    

Planuje się, że rowy przydrożne  drogi,  zostaną oczyszczone i pogłębione od 10 do  

30 cm.  Spadek skarp  rowów będzie wynosił od 1: 2 do 1 : 2,5  natomiast głębokość rowów 

będzie uzależniona od spadku podłużnego rowu i będzie wynosiła od 0,7 do 1,2 m. 

Łagodniejsze spadki skarp rowu nie mogą być zastosowane ze względu na szerokość pasa 

drogowego. Zastosowanie łagodniejszych spadków spowoduje że rowy mogą wyjść poza pas 

drogowy. Założeniem inwestycji polegającym na remoncie drogi powiatowej jest to, że całe 

przedsięwzięcie będzie się mieściło się w granicach istniejącego pasa drogowego.    

Nie przewiduje się umocnienia skarp rowów przydrożnych. Skarpy oraz dno rowów zostaną 

zadarnione.   

Do odmulenia i czyszczenia rowów zostaną wykorzystane koparki jednonaczyniowe. Urobek 

ziemny z czyszczenia i odmulenia rowów, zostanie wykorzystany na miejscu do plantowania 

skarp rowów.  

 

Remont  przepustów 

 Przed rozpoczęciem prac związanych z remontem drogi, zostaną poddane przeglądowi 

technicznemu istniejące przepusty.  Istniejące przepusty są wykonane z betonowych kręgów, 

część z nich jest zniszczona lub poprzesuwana względem siebie, co utrudnia przepływ wody 

w przepuście. Prace remontowe  będą prowadzone za pomocą sprzętu mechanicznego – 

koparki, dźwigów,  w okresie suszy hydraulicznej. W ramach remontu w przepustach zostaną 

wymienione pojedyncze zniszczone kręgi betonowe oraz zostanie wykonane  uszczelnienie 

masa betonową połączeń między kręgami. Ponadto zostaną odnowione przyczółki przepustów  

(ścianki czołowe). Do odnowienia przyczółków zostanie wykorzystany naturalny kamień  

łamany.  

Odpady powstałe podczas remontu przepustów, zostaną wywiezione z miejsca prac do punktu 

ich zbierania lub przetwarzania. 
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Podczas prac realizacyjnych głównie przy remoncie przepustów, zostaną wykonane wykopy. 

Po codziennym zakończeniu prac wykopy będą zabezpieczone przed dostaniem się do nich 

drobnych zwierząt. Wykopy zostaną ogrodzone tymczasowymi płotkami herpetologicznymi. 

Przed rozpoczęciem prac zadaniem pracowników, będzie sprawdzenie czy w wykopach nie 

znajdują się drobne zwierzęta. W przypadku stwierdzania, że w wykopie znajdują się 

zwierzęta, zadaniem kierownika budowy będzie powiadomienie specjalistów z nadzoru 

przyrodniczego. Odłowione zwierzęta zostaną przeniesienie poza obszar oddziaływania 

inwestycji na siedliska zastępcze, wskazane przez specjalistę z nadzoru przyrodniczego. 

W związku z tym że zakres prac związanych z przepustami będzie niewielki, w wykopach 

przeznaczonych pod wymianę kręgów w przepustach, powinny być zasypane w tym samym 

dniu co zostały wykonane.  Również w tym samym dniu wykopy powinny być całkowicie 

zlikwidowane, co wyeliminuje zagrożenie  wpadnięcia małych zwierząt do wykopów.  

  

Wykonanie profilowej i warstwy niezwiązanej z kruszywa łamanego   

W związku z remontem drogi, będzie na niektórych odcinkach drogi zachodziła konieczność 

wykonania warstwy profilowej i warstwy niezwiązanej z kruszywa łamanego.  Warstwa 

profilowej i warstwy niezwiązanej z kruszywa łamanego zostanie wykonana na odcinkach 

drogi, gdzie nie ma obecnie położonej warstwy asfaltowej w  km 2+447 ÷ 4+554, km 4+886 

÷ 6+677, km 6+777 ÷ 7+283, km 7+436 ÷ 7+562. Wymienione warstwy  będzie spełniała 

warunki techniczne dla kategorii obciążenia ruchu - KR2. Przed wykonaniem warstwy 

profilowej  drogi, grunt rodzimy zostanie zagęszczony za pomocą walców samojezdnych.  

Zgodnie z projektem przewiduje się wykonanie następujących warstw: 

- warstwa niezwiązana z kamienia łamanego  gr. 15 cm, 

-  warstwa profilowa z  mieszanki kruszywa  gr. 3 - 5 cm. 

Kruszywo do miejsca inwestycji będzie dostarczane ze pomocą pojazdów ciężarowych. Nie 

przewiduje się pośredniego magazynowania kruszywa. Kruszywo bezpośrednio ze żwirowni, 

będzie dostarczane na miejsce inwestycji, gdzie zostanie rozplantowane w warstwy. Do 

rozplantowania warstwy kruszywa będą służyły wyrównarka lub spychacz. Każda warstwa 

będzie zagęszczona za pomocą samojezdnych walców drogowych. 

 

 

 

Wykonanie warstwy nawierzchniowej  
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Projekt remontu drogi powiatowej nr 2304R,  zakłada wykonanie nowych warstw 

nawierzchniowych,  składających się z warstwy: profilującej i ścieralnej. Warstwy będą 

wykonane z mieszanki mineralno – asfaltowej AC i będą mieć grubość  - warstwa 

wyrównawcza  -  4 cm, warstwa ścieralna -  8 cm.   

Do układania warstwy profilującej, zostanie użyta maszyna do rozkładania masy bitumicznej. 

Stosowana maszyna do rozkładania masy bitumicznej, będzie w stanie rozłożyć masę betonu 

asfaltowego  o szerokości  od 2  do 3,5 m. Po nałożeniu warstwy, zostanie ona zagęszczona 

przez samojezdne walce drogowe.  

Projekt przewiduje wykonanie drugiej warstwy z betonu asfaltowego. Będzie to warstwa 

ścieralna. Czynności związane z wykonaniem warstwy ścieralnej, będą identyczne jak  

w przypadku wykonania warstwy wiążącej.   

Warstwy nawierzchniowe ( wiążąca i ścieralna) z masy mineralno – asfaltowej, będą 

układane, gdy temperatura otoczenia w ciągu doby nie będzie niższa niż 5oC. Masa mineralno 

– asfaltowa  nie będzie układana podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru.  

Nowa nawierzchnia, poza jezdnią, zostanie wykonana na skrzyżowaniach z drogami 

gminnymi oraz na zjazdach z drogi powiatowej do poszczególnych posesji.  

Mieszanka mineralno – asfaltowa będzie nakładana na jezdnię układarką, wyposażoną  

w układ z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety 

nakładanej nawierzchni. Zagęszczenie położnej mieszanki, będzie odbywało się zgodnie ze 

schematem przejścia walca, ustalonym na odcinku próbnym. Początkowa temperatura 

położonej mieszanki, w czasie zagęszczania będzie wynosiła 135 oC. 

Zagęszczenie będzie rozpoczęte od krawędzi jezdni ku środkowi. Zagęszczenie położnej 

warstwy będzie odbywało się do czasu zagęszczenia wynoszącego powyżej 98 %. 

Masa bitumiczna służąca do wykonania nawierzchni, będzie wykonana w stacjonarnych 

wytwórniach mas bitumicznych i dostarczana na przebudowywaną drogę za pomocą środków 

transportu. 

 

Wykonanie poboczy. 

Po wykonaniu nowej nawierzchni jezdni, zostaną również obsypane i odnowione pobocza 

jezdni. Projekt zakłada wykonanie obustronnych  poboczy o szerokości 0,75 m. Pobocza 

zostaną obsypane mieszanką kruszywa (kliniec) o grubości 0 - 12 cm, która zostanie 

utwardzona za pomocą samojezdnych walców lub zagęszczarki wibracyjnej. Prace przy 

obsypywaniu  kruszywem poboczy będą się odbywały ręcznie. Kliniec na miejsce inwestycji 

będzie dostarczany za pomocą pojazdów ciężarowych.  
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Prace końcowe  

 Prace końcowe będą polegały na montażu barier i poręczy ochronnych oraz znaków 

pionowych i poziomych. Roboty związane z montażem urządzeń BRD oraz znaków 

drogowych będą się odbywały ręcznie. Bariery ochronne zostaną zamontowane wyłącznie 

przy istniejących przepustach.  

W związku z tym,  że przedmiotowa droga przebiega przez tereny bytowania niedźwiedzia, 

rysia i wilka, dla uniknięcia  kolizji zwierząt z poruszającymi się pojazdami po 

wyremontowanej drodze należy ograniczyć prędkości poruszających się pojazdów. W 

miejscach najbardziej prawdopodobnych na kolizje, zostaną postawione znaki pionowe, 

ostrzegawcze oraz ograniczające prędkość, a w szczególnych miejscach zostaną ustawione 

progi zwalniające. Proponuje się, aby progi zwalniające były ustawione  głównie w pobliżu 

zbliżeń drogi do potoku. 

W związku z tym, że praktycznie na całej długości drogi, można spotkać zwierzęta, pionowe 

ostrzegające znaki  typu A-18b (uwaga dzikie zwierzęta), należy umieścić na początku i 

końcu drogi w tym na odcinku, który nie będzie remontowany. Przy znakach ostrzegawczych 

należy umieścić odległość na jakiej długości będą one obowiązywać.   

W miejscach gdzie widoczność poboczy jest znacznie ograniczona, tj. przy terenach 

zakrzaczonych i zalesionych, przy zbliżeniach z potokiem Głuchy, należy postawić znaki 

ograniczające prędkość do 30 km/h. Przy znaku ograniczającym prędkość należy postawić 

nietypowy znak ostrzegający z jakim zwierzęciem może dojść do kolizji (wilk, ryś, 

niedźwiedź czy bóbr).  Dodatkowo w tych miejscach zostaną zamontowane progi 

zwalniające. 

 

 Zaplecze techniczne  

Planowane przedsięwzięcie będzie związane z wykonaniem zaplecza  i placu technicznego. 

Będą to tymczasowe obiekty, utworzone na czas wykonania zadania inwestycyjnego. Na 

placu technicznym będą parkowane maszyny i urządzenia biorące udział w realizacji zadania 

inwestycyjnego. Zaplecze  i plac techniczny zostanie utworzony na  jednym z istniejących 

składów drewna  należących do Nadleśnictwa  Lutowiska. Bezpośrednim sąsiedztwie 

remontowanej drogi na działkach nr 20 i 104 obręb Skorodne znajdują się utwardzone płytami 

betonowymi składy drewna. Obecnie w rejonie inwestycji nie jest prowadzona wycinka 

drzew w lasach państwowych, w związku z tym place składów drewna są chwilowo  



 27 

nieeksploatowane. W związku z tym place składowe zostaną wykorzystane jakom zaplecze i 

plac technicznych dla planowanego przedsięwzięcia.    

 Teren przewidziany pod zaplecze i plac techniczny, będzie leżał poza obszarem szczególnego 

zagrożenia powodzią. Będzie to teren ogrodzony, utwardzony płytami betonowymi.  

Ponadto na placu technicznym, w przewoźnych pomieszczeniach,  będą się znajdowały 

pomieszczenia socjalne dla pracowników oraz sanitariaty.  Ścieki sanitarne będą gromadzone 

w bezodpływowym, szczelnym zbiorniku i okresowo wywożone będą na oczyszczalnię 

ścieków w Ustrzykach Dolnych. 

Na placu budowy nie przewiduje się magazynowania sypkich materiałów, wykorzystywanych  

do remontu drogi. 

Na placu nie przewiduje się magazynowania materiałów niebezpiecznych i odpadów oraz nie 

będą dokonywane naprawy maszyn i sprzętu. Ewentualne naprawy będą dokonywane  

w autoryzowanych warsztatach serwisowych lub warsztatach wykonawcy robót. 

Po zakończeniu prac związanych z realizacją planowanego przedsięwzięcia, plac techniczny 

budowy  zostanie  przywrócony do stanu pierwotnego.    

 

Prace związane z remontem drogi będą wykonywane w okresie poza lęgowym ptaków  

i płazów, tj. późnym latem lub jesienią.  Prace będą wykonywane wyłącznie w porze dziennej 

od 600 do 2200.  

Inwestycja będzie związana z wykonaniem drobnych wykopów, związanych z remontem 

przedmiotowych odcinków drogi.  Nieduże wykopy zostaną przykryte deskami, folią 

budowlaną, większe wykopy zostaną ogrodzone drobną siatką z tworzywa sztucznego.  

Każdorazowo przed  zasypaniem wykopów, pracownicy  będą zobowiązani do  sprawdzenia  

wykopów. W przypadku stwierdzenia, że w wykopie znajdują się drobne zwierzęta, zostaną 

one przeniesione w odpowiednie siedlisko poza terenem prac budowanych. 

Podczas prac ziemnych przy czyszczeniu i odmulaniu rowów przydrożnych, może dojść do 

odkrycia systemu korzeniowego drzew rosnących poza zewnętrzną krawędzią skarp rowów 

przydrożnych. Prace ziemne  w obrębie drzew będą wykonywane wyłącznie ręcznie. Jeśli 

zajdzie konieczność usunięcia części systemu korzeniowego, zostanie ono wykonane ostrym 

narzędziem, tak aby pozostawiony system korzeniowym nie został zmiażdżony.  

W przypadku chwilowego odkrycia systemu korzeniowego drzew, należy go zasłonić przed 

słońcem  matami, a po zakończeniu pracy należy obsypać warstwą żyznej ziemi.    

 

 Podczas prac będą używane następujące maszyny budowalne i drogowe: 
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- koparka ze zmiennymi naczyniami roboczymi, 

- samojezdna frezarka, 

- samojezdne walce, 

- maszyna do rozkładnia masy mineralno – asfaltowej, 

- zagęszczarka płytowa, 

- pojazdy ciężarowe dowożące materiał.           

 

 

 

5. Warianty przedsięwzięcia 
 

Opis wariantu polegającego na niepodejmowaniu przedsięwzięcia (wariant zerowy). 

 

Wariant ten polega na niepodejmowaniu działań inwestycyjnych, tj. remontu drogi 

powiatowej  nr 2304R,  o łącznej  długości około 7553 m w miejscowości Skorodne i Polana. 

W przedmiotowym przypadku niepodjęcie planowanego przedsięwzięcia, będzie miało 

negatywne skutki dla środowiska. Istniejące odcinki drogi, ze względu na wąską jezdnię  

i zniszczone nieurządzone pobocza, stwarzają poważane zagrożenie dla bezpieczeństwa ruchu 

drogowego. Piesi ze względu na zniszczone pobocza najczęściej poruszają się po jezdni drogi.  

Poruszający się piesi po jezdni powodują, że ruch kołowy nie jest płynny. Poruszające się po 

drodze pojazdy są zmuszone do licznych hamowań  oraz manewrów omijających pieszych.  

Z manewrami tymi związana jest zwiększona emisja zanieczyszczeń oraz emisja hałasu.  

Innym niekorzystnym aspektem niepodjęcia planowanego przedsięwzięcia, będzie coraz 

większa dewastacja jezdni na tych odcinkach drogi.  

Obecnie jezdnia przedmiotowych odcinków drogi, jest utwardzona masą bitumiczną,  

w której znajdują się liczne ubytki, koleiny, dziury i pęknięcia.  

Pobocza drogi są rozjeżdżone i powodują zakłócenia w spływie wody opadowej i roztopowej 

z powierzchni jezdni. Niespływająca woda z jezdni i poboczy, powoduje niszczenie 

nawierzchni jezdni, a tym samym pogorszenie bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz stanu 

technicznego drogi. W miarę użytkowania tych odcinków  drogi, istniejące  ubytki w jezdni 

będą się powiększać oraz będą powstawały nowe. Ruch drogowy, aby ominąć ubytki 

znajdujące się na jezdni, będzie wychodził poza utwardzoną jezdnię  na tereny nieutwardzone 



 29 

pasa drogowego. Poruszanie się pojazdów  po nieutwardzonym terenie, będzie związane 

niewątpliwie,  z powstawaniem  erozji gleby oraz niszczeniem niskiej  zieleni. 

Istniejący stan odcinków drogi, przewidzianych do remontu, stwarza duże zagrożenie dla 

bezpieczeństwa ruchu drogowego, poruszającego się po drodze powiatowej nr 2304R. Ze 

wzglądu na małą szerokość drogi i zniszczone pobocza, szczególnie  narażeni na kolizję  

z poruszającymi  się pojazdami, są piesi.  

 

Wobec powyższego „wariant zerowy” nie może być brany pod uwagę jako rozwiązanie 

ostateczne. 

 

Wariant zaproponowany przez Inwestora. 

Wariant zaproponowany przez Inwestora,  będzie polegał na remoncie najbardziej 

zniszczonego  odcinka drogi powiatowej nr 2304R,  o  łącznej długości około 7553 km. 

Wariant ten został dokładnie opisany w punkcie 2 i 4 niniejszej karty.  

Przy analizie tego wariantu należy wspomnieć, że remontowany odcinek  

drogi powiatowej nr 2304R, będzie odbywał się wyłącznie w istniejącym pasie drogowym.  

Z remontem drogi, nie będzie związana konieczność wycinki krzewów  ani drzew. 

Negatywnym oddziaływaniem, będzie utrata pasa zieleni niskiej, który zostanie utracony przy 

odtworzeniu poboczy i czyszczeniu rowów. Po oczyszczeni i odmuleniu rowy zostaną 

zadarnione.  

Inwestycja przyczyni się do znacznego poprawienia komfortu jazdy po tej drodze oraz 

bezpieczeństwa ruchu drogowego. Ponadto ruch pojazdów na tej drodze zostanie upłynniony, 

zostaną z ruchu pojazdów wyeliminowane manewry hamowania oraz omijania ubytków oraz 

wybrzuszeń w jezdni.  Inwestycja przyczyni się do znacznego ograniczenia emisji 

zanieczyszczeń komunikacyjnych oraz hałasu.  

Wariant zaproponowany przez Inwestora jest korzystny dla środowiska. Zakładany wariant 

jest zgodny z obowiązującymi przepisami. 

 

Opis innych alternatywnych  wariantów i rozwiązań technicznych. 

 

  Poniżej poddano analizie inne możliwe warianty realizacji przedsięwzięcia, tj.: 

a. Wariant polegający na zmianie lokalizacji przedsięwzięcia - wariant ten 

wymagałby zajęcia nowej powierzchni. W rozpatrywanej lokalizacji mamy do 

czynienia z terenem, na którym już istnieje sieć  dróg powiatowych. Zmiana trasy 
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przedmiotowej drogi, będzie się wiązała ze zmianą istniejącego zagospodarowania 

przestrzennego oraz zmianą całego systemu istniejących dróg gminnych.       

Biorąc powyższe pod uwagę, zmiana lokalizacji trasy odcinka  remontowanej 

drogi, byłaby wariantem znacznie mniej korzystnym od proponowanego  

i mogłaby rodzić liczne konflikty społeczne. Ponadto zmiany w  istniejącym 

zagospodarowaniu przestrzennym byłyby mniej korzystane dla lokalnego 

środowiska.  

b. Wariant polegający na zmianie technologii – w przypadku planowanego 

przedsięwzięcia trudno jest mówić o technologii w trakcie eksploatacji drogi. Można 

jedynie analizować technologię na etapie wykonawstwa. W tym przypadku ten wybór 

jest ograniczony, gdyż technologia jest ujednolicona i stanowi standard określony  

w praktyce technicznej. Można rozważać, że remont  drogi zostanie przeprowadzony 

na całej długości. Odcinki drogi, które nie zostały przewidziane do remontu posiadają 

dobry stan nawierzchni jezdni.  Remont  na całej długości drogi będzie bardzo 

kosztowna. Ponadto podczas remontu lub przebudowy  całej drogi wystąpi znacznie 

większe korzystanie ze środowiska. 

 

Przedstawione powyżej warianty alternatywne są mniej korzystne dla środowiska, ze 

względu na większą ingerencję w lokalne środowisko oraz nieuzasadnione koszty 

ekonomiczne .  

Uzasadnienie wybranego wariantu przedsięwzięcia. 

 

Biorąc powyższe pod uwagę należy uznać, że najkorzystniejszym pod względem 

lokalizacyjnym, jest wariant polegający na remoncie najbardziej niebezpiecznych dla 

pieszych, odcinków drogi powiatowej nr 2304R, o łącznej  długości około 7,553 km. 

Proponowany wariant pozwoli na utrzymanie istniejącego od bardzo wielu lat sposobu 

zagospodarowania terenu oraz  korzystania z niego. 

Pod względem technologicznym możliwe jest jedynie porównanie tylko niektórych rozwiązań 

technicznych, np. w zakresie wykonawstwa nawierzchni drogowych i nawierzchni poboczy. 

Porównanie takie, biorąc pod uwagę lokalizację przedsięwzięcia oraz zagospodarowanie 

terenów sąsiednich, jest korzystne dla  wariantu zaproponowanego  przez Inwestora. 

Podsumowując, wybrany wariant przedsięwzięcia jest korzystny dla środowiska,  

a zastosowane rozwiązania technologiczne są najlepsze przy obecnej lokalizacji  

i obowiązujących przepisach prawnych w zakresie ochrony środowiska. Wybrane 
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rozwiązania gwarantują zminimalizowanie zagrożeń dla środowiska przy normalnej 

eksploatacji drogi, jak i w wypadku Nadzwyczajnych Zagrożeń Środowiska. Należy 

stwierdzić, że projektowane przedsięwzięcie nie będzie miało ponadnormatywnego wpływu 

na ludzi, faunę, florę, wody powierzchniowe, klimat, dobra materialne, dobra kultury, 

krajobraz oraz wzajemne oddziaływania między tymi elementami. 

 

 

 

6. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody i innych  
        wykorzystywanych surowców, materiałów paliw i energii 
 
 
Dla planowanego przedsięwzięcia na etapie jego realizacji przewiduje się wykorzystanie 

surowców mineralnych (kruszywa naturalne, pospółka), wody oraz paliwa. 

Szacuje się, że dla potrzeb realizacji inwestycji będą wykorzystywane  następujące surowce  

i paliwo: 

- masa mineralno - asfaltowa  - układana jako nowa nawierzchnia (warstwa wiążąca  

i ścieralna) – 2520 m3, 

- mieszanka kruszywa łamanego do  utwardzenia poboczy drogi    - 1100   m3,  

- kruszywo łamane na podbudowę drogi – 8 300 m3 

- woda  - do chłodzenia walców drogowych - szacunkowa ilość około  25 m3, 

- olej napędowy – wykorzystywany do pojazdów i maszyn biorących udział przy realizacji 

inwestycji –  około 8,4 m3 (około  20 dm3/h przez około 70 dni roboczych ),  

- kręgi betonowe – 15 mb, 

- kruszywo łamane do wykonania przyczółków przepustów – 24 m3, 

- kruszywo  naturalne do ubezpieczenia dna potoków powyżej i poniżej przepustów 12 m3. 

Podczas realizacji nie będzie wykorzystywana energia elektryczna ani cieplna. 

Podczas funkcjonowania remontowanej drogi nie będą wykorzystywane surowce, materiały, 

paliwa ani energia.     
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7. Rozwiązania chroniące środowisko 

 

Rozwiązania chroniące powierzchnię ziemi. 

− ograniczenie do minimum zajętości terenu,   

− bezwzględne egzekwowanie przepisów dotyczących BHP,  

− transport materiałów budowlanych (szczególnie sypkich i pylących), będzie 

wykonywany z użyciem środków transportowych wyposażonych w plandeki, 

− mieszanka mineralno - asfaltowa zostanie wykonana poza placem budowy  

i dowieziona na miejsce krytymi samochodami, 

− drogi dojazdowe do miejsca inwestycji będą systematycznie czyszczone, 

− przy realizacji inwestycji będą wykorzystywane wyłącznie maszyny sprawne 

technicznie i posiadające stosowne badania techniczne,  

− harmonogram robót budowlanych  powinien uwzględniać okres prac polowych.  

 

Rozwiązania chroniące  wody podziemne i powierzchniowe 

− cała inwestycja będzie położona poza terenami zagrożonymi powodzią (powyżej 

wody Q1%), 

− zaplecze budowy i baza materiałowa będzie zlokalizowana na terenie utwardzonym 

betonowymi płytami drogowymi, 

− baza będzie wyposażona w sorbenty likwidujące niekontrolowane wycieki substancji 

ropopochodnych, 

− zakaz stosowania sprzętu budowlanego o złym stanie technicznym, z którego 

następują niekontrolowane ubytki płynów roboczych (oleje),  

− zakaz naprawy sprzętu budowlanego w miejscu wykonywanych prac, 

− zakaz tankowania maszyn budowlanych na terenie przeznaczonym pod inwestycję, 

− wyposażenie zaplecza budowy w system odbioru ścieków bytowych w postaci 

np. przenośnych sanitariatów, 

− ścieki bytowe z zaplecza technicznego powinny być wywożone na oczyszczalnię 

ścieków w Ustrzykach Dolnych, 

− wykonywanie prac ziemnych będzie poza okresem rozrodu gadów i płazów oraz poza 

okresem lęgowym ptaków  (tj. od 1 marca do 15 sierpnia). 
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Rozwiązania chroniące przed hałasem i drganiami. 

Etap remontu  będzie związany z emitowaniem hałasu, którego źródłem będą: 

− samochody ciężarowe dostarczające materiały budowlane i odbierające 

niewykorzystane materiały budowlane  i odpady.  

− sprzęt ciężki w postaci: 

• koparka, 

• samojezdna frezarka, 

• spycharka lub równiarka,   

• walec drogowy, 

• maszyna do układania asfaltu, 

• urządzenia wibracyjne  do zagęszczania kruszywa łamanego, 

powinny być w dobrym stanie technicznym oraz posiadać aktualne badania techniczne. 

- osoby obsługujące maszyny budowlane oraz pojazdy, powinny posiadać stosowne 

uprawnienia,   

− prowadzenie prac związanych z emisją hałasu jedynie w porze dziennej – 

w szczególności w najbliższym położeniu względem zabudowy mieszkaniowej, 

− niedopuszczenie do sytuacji, w której urządzenia o dużej wartości poziomu mocy 

akustycznej (tzn. takie, które emitują dźwięk o dużym natężeniu) będą pracowały 

równocześnie w bliskim położeniu względem wspomnianej zabudowy mieszkaniowej, 

 

Rozwiązania chroniące przed  zanieczyszczeniem powietrza: 

 stosować materiały sypkie o odpowiedniej wilgotności. W przypadku jeżeli materiały 

sypkie będą charakteryzowały się niską wilgotnością, w celu ograniczenia pylenia 

podczas rozładunku proponuje się ich zraszanie,  

 masy bitumiczne transportować samochodami, w których skrzynia ładunkowa 

wyposażona będzie w opończę ograniczającą emisję oparów asfaltów, 

 transportować materiały pylące samochodami, których skrzynia ładunkowa 

wyposażona zostanie z opończę ograniczającą pylenie transportowanego materiału, 

 stosować gotowe mieszanki mineralno – asfaltowe  wytwarzane w wytwórniach poza 

miejscem inwestycji, 

 utrzymywać drogę w odpowiednim stanie czystości, nie stwarzającym możliwości 

nadmiernego pylenia, 
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 wyłączać silniki pojazdów samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie przerw 

od pracy. 

 

Rozwiązania chroniące walory przyrodnicze: 

 wykopy ziemne, które zostaną na noc, będą zabezpieczone siatką przed dostaniem się 

do nich drobnych dziko żyjących zwierząt, 

 przed zasypaniem każdego wykopu zostanie sprawdzone, czy na dnie wykopu nie 

znajdują się zwierzęta,   

 w przypadku zwierząt znajdujących się w wykopie, odłów (uwolnienie) powinna 

prowadzić wyspecjalizowana osoba  (zootechnik, weterynarz, biolog), 

  wypuszczenie zwierząt uwolnionych z wykopów powinno się dokonywać w 

odpowiednich siedliskach w których żyją,   

 prace realizacyjne przy oczyszczaniu i odmuleniu rowów przydrożnych będą się 

odbywały poza okresem godowym płazów tj. od 1 marca do 1 lipca, 

 prace realizacyjne powinny być prowadzone wyłącznie w okresie dziennym  

 w przypadku odsłonięcia sytemu korzeniowego drzew lub krzewów podczas 

czyszczenia i odmulania rowów przydrożnych, zostaną one zabezpieczone warstwą 

żyznej gleby ( mieszanka humusu z piaskiem w stosunku 1 : 3) , 

 w przypadku jeśli nie ma chwilowej możliwości przykrycia warstwą żyznej gleby 

należy chwilowo do czasu przywiezienia żyznej gleby, przykryć  odkryty system 

korzeniowy deskami lub plandeką. Odkryty system korzeniowy nie może być 

wystawiony na warunki wysychania (słońce),  

 usuwanie systemu korzeniowego powinno obywać się ostrym narzędziem tak aby nie 

miażdżyło korzeni.  

  

Planowane przedsięwzięcie będzie miało proekologiczny charakter. Przedstawione  

w powyższym punkcie rozwiązania chroniące środowisko, jednoznacznie wykazały korzystny 

wpływ planowanego przedsięwzięcia, na stan środowiska.  

Planowane przedsięwzięcie, nie przyczyni się do zwiększenia liczby poruszających się po tej  

drodze pojazdów. Zatem nie zwiększy się ilość emitowanych do powietrza zanieczyszczeń 

komunikacyjnych, nie zwiększy się poziom emitowanego do środowiska hałasu podczas 

eksploatacji.      
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Remont drogi powiatowej nr 2304R, przyczyni się do znacznego polepszenia płynności 

ruchu, komfortu jazdy oraz poprawi bezpieczeństwo jazdy na drodze. Nadane spadki 

nawierzchni jezdni oraz  oczyszczenie istniejących rowów przydrożnych, przyczynią się do 

poprawy warunków odwodnienia drogi. Wody opadowe i roztopowe będą ujęte do systemu 

istniejących rowów przydrożnych otwartych, które będą swobodnie, bez zakłóceń 

odprowadzać wodę. 

Wszystkie wyżej wymienione   rozwiązania  sprawią, że inwestycja będzie korzystna dla 

środowiska.  

 

 

 

8. Rodzaj i przewidywane ilości wprowadzonych do środowiska 
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań 
chroniących środowisko 
 

Planowane przedsięwzięcie  będzie źródłem powstawania: 

• Emisja hałasu 

Podczas realizacji inwestycji przewiduje się pracę następujących maszyn i urządzeń: 

- koparka – poziom hałasu 98 – 102 dB, 

- spychacz równiarka  – 96 – 101 dB, 

- samojedna frezarka 95 - 100 dB, 

- walec samojezdny – 95 – 100 dB, 

- zagęszczarka płytowa 97 – 99 dB, 

- pojazdy ciężarowe  do 98 dB.  

Do obliczeń równoważnego poziomu hałasu na etapie realizacji inwestycji przyjęto 

najniekorzystniejszy wariant polegający na pracy koparki. Koparka w ciągu dnia będzie 

pracowała 4 godziny.  

Równoważny poziom hałasu obliczono ze wzoru: 

LAWeqi = 10 log [ 10 0,1LNc) x t/T] 

gdzie :  

- t = efektywny czas emisji hałasu  14400 s  

- LNc oznacza wartość poziomu mocy akustycznej koparki w dB(A) – 102 dB 

Równoważny poziom hałasu  
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Rodzaj źródła  
Czas pracy  na dobę  

( 8 h) 

LAWeq 

dB(A) 

Koparka  14400 98,9 

 

Należy tu również zaznaczyć, że prace przy remoncie drogi , będą prowadzone wyłącznie w 

porze dziennej, a emitowany hałas będzie przejściowy i po zakończeniu realizacji inwestycji 

nie będzie występował.  

W celu minimalizacji negatywnego wpływu prac budowlanych na klimat akustyczny, 

zarówno sprzęt mechaniczny,  jak i samochody ciężarowe, będą sprawne technicznie. 

Okres realizacji planowanej inwestycji będzie uciążliwy dla otoczenia, jednakże będą to 

uciążliwości o niedużym zasięgu oraz będą występować okresowo z różnym natężeniem,  

w sposób przemijający. Do obowiązków wykonawcy robót będzie należała taka organizacja 

budowy, aby w/w uciążliwości ograniczyć do niezbędnego minimum. 

Emisja hałasu na etapie remontu będzie miała charakter krótkotrwały, przemijający. Emisja 

hałasu na etapie funkcjonowania remontowanej drogi, będzie związana z ruchem 

komunikacyjnym pojazdów, poruszających się po tej drodze. Emisja hałasu komunikacyjnego 

będzie miała charakter liniowy.   

 

Do określenia uciążliwości związanej z hałasem komunikacyjnym przeprowadzono 

obliczenia propagacji hałasu za pomocą programu komputerowego SON2 w wersji 5.2.   

Założenia do obliczeń na remontowanych odcinkach drogi powiatowej : 

• Średniodobowa ilość pojazdów – 176  szt. 

• Ilość pojazdów w porze dziennej – 167 szt. 

• Ilość pojazdów w porze nocnej – 9 szt. 

• Średnie godzinowe natężenie pojazdów dla pory dziennej –  10,44 szt. 

• Średnie godzinowe natężenie pojazdów dla pory nocnej – 1,125 szt. 

• Ilość pojazdów ciężkich w porze dziennej – 0 szt. 

• Procentowy udział pojazdów ciężkich w ruchu dziennym – 0 % 

•  Ilość pojazdów ciężkich w porze nocnej – 0 szt. 

• Procentowy udział pojazdów ciężkich w ruchu nocnym – 0 % 

• Prędkość pojazdów poruszających się po drodze w porze dziennej – 50 km/h 

• Prędkość pojazdów ciężkich poruszających się po drodze w porze dziennej – 50 km/h 

• Szerokość drogi wraz z poboczem  -  6,5 m, 
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• Jezdnia drogi pozioma, 

• Rodzaj ruchu  – płynny ciągły. 

•  Rodzaj nawierzchni – asfalt gładki, 

• Wskaźnik odbicia gruntów – przyjęto jednorodny grunt twardy -  0. 

Dane i obliczenia zostały przestawione w załączniku nr 2 oraz w pliku pdf w elektronicznej 

wersji karty informacyjnej przedsięwzięcia. Natomiast w załączniku nr 3 przedstawiono 

graficzny rozkład hałasu emitowanego z pojazdów poruszających się po  przedmiotowej 

drodze w porze dziennej i porze nocnej.  

Z obliczeń wynika, że ruch drogowy na przedmiotowych odcinkach  drogi powiatowej,  nie 

będzie powodował przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu na terenach normowanych 

pod względem akustycznym. Maksymalny poziom obliczonego hałasu, będzie wynosił dla 

pory dziennej – 66,2 dB dla pory nocnej 56,5  dB. Z obliczeń wynika, że najbliższy teren 

normowany pod względem akustycznym będzie narażony  na hałas o poziomie  48 dB  

w porze dziennej i  38,0 dB w porze nocnej.  

Dopuszczalny poziom hałasu drogowego dla terenów zabudowy wynosi  61 i 65 dB dla 

zabudowy jednorodzinnej i zabudowy zagrodowej dla pory dziennej i 56 dB dla pory nocnej .  

Z obliczeń wynika,  że ruch drogowy po remontowanej  drodze  nie będzie powodował 

przekroczenia  dopuszczalnego poziomu hałasu. 

 

 Emisja zanieczyszczeń wprowadzanych do powietrza  
 
Źródłem zanieczyszczenia powietrza będzie proces spalania  paliwa w silnikach spalinowych 

pojazdów, poruszających się po przedmiotowej drodze .  

Emisja zanieczyszczeń z pojazdów silnikowych jest zaliczana do tzw. źródeł liniowych – 

emitorami są wszystkie poruszające się po danym odcinku drogi. Wielkość emisji określono 

drogą pośrednią, korzystając ze wskaźników emisji, odniesionych do jednostki masy zużytego 

paliwa, a więc parametru, którego wielkość zależy od natężenia ruchu, struktury 

poruszających się pojazdów i długości trasy komunikacyjnej.  Do obliczeń emisji 

poszczególnych zanieczyszczeń skorzystano z następującej zależności: 

LNzwE iiijij ⋅⋅⋅=  

gdzie: 

wij – wskaźnik emisji jednostkowej  substancji z grupy i pojazdów w g/kg, 

zi – średnie zużycie paliwa  i grupy pojazdów kg/km,  

Ni – natężenie pojazdów i grupy  pojazdów w poj/h, 
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L – długość odcinka drogi, po którym będą poruszać się pojazdy, 

 

Wskaźniki emisji jednostkowej zostały przyjęte zgodnie z zaleceniami Ministra Ochrony 

Środowiska, Zasobów Naturalnych i Leśnictwa z 1991 roku. Wskaźniki te, w g/kg paliwa, 

przedstawiono w poniższym zestawieniu tabelarycznym. 

Kategorie pojazdów 
Tlenek 

węgla 

Tlenki 

azotu 

Węglowodory 

alifatyczne 

Węglowodory 

aromatyczne 
Pył 

Dwutlenek 

siarki 
Ołów 

Samochody osobowe z 
silnikiem ZI z katalizatorem 

16 4 1,5 0,6 1,3 0,2 - 

Samochody osobowe z 
silnikiem ZS 

21 10 1,5 0,6 3,7 0,6 - 

Samochody ciężarowe o masie 
całkowitej od 3,5 do 16 Mg i 
ciągniki 

37 66 8,5 3,5 4,3 0,6 - 

 

Dla potrzeb określenia  wielkości emisji z przedmiotowej drogi, przyjęto następujące 

założenia: 

• przyjęto udział  pojazdów osobowych i dostawczych z silnikiem ZI – 50 % 

• przyjęto udział  pojazdów osobowych i dostawczych z silnikiem ZS – 50 % 

• zużycie paliwa : 

- dla pojazdów osobowych z silnikiem ZI – 9 kg/100 km 

- dla pojazdów osobowych z silnikiem ZS – 7,5  kg/100 km 

- dla pojazdów dostawczych  z silnikiem ZS - 20 /100 km 

• godzinowa ilość samochodów osobowych – (176 szt./24 h) = 7,33 szt.   

• godzinowa ilość samochodów ciężkich  – (0 szt./16 h) = 0, szt.   

• trasa jednego samochodu  będzie wynosiła  7000 m 

Obliczenie emisji zanieczyszczeń z pojazdów poruszających się po drodze powiatowej: 

Rodzaj zanieczyszczenia 
Obliczona wielkość emisji 

godzinowa [kg/h] roczna [Mg/rok] 

Tlenek węgla 0,065895 0,577 
Dwutlenek azotu 0,024406 0,214 
Węglowodory alifatyczne 0,005395 0,047 
Węglowodory aromatyczne 0,002158 0,019 
Pył zawieszony PM10 0,008683 0,076 
Pył zawieszony PM2,5 0,008683 0,076 
Dwutlenek siarki 0,001387 0,012 
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Jak wynika z obliczonej wielkości emisji, pojazdy poruszające się po przedmiotowej drodze, 

będą miały znikomy wpływ na lokalny stan jakości powietrza. Emisja z pojazdów nie 

spowoduje pogorszenia standardów jakości powietrza i nie przyczyni się do przekroczeń 

wartości dopuszczalnych  wartości odniesień dla wyżej wymienionych substancji.   

W czasie realizacji będzie powstawała emisja zanieczyszczeń wprowadzana do powietrza. 

Głównymi źródłami emisji będą pojazdy ciężarowe, koparka, walec drogowy oraz 

zagęszczarka płytowa. Szacuje się, że podczas realizacji inwestycji zostanie spalone  

w silnikach maszyn i pojazdów około 8,4 m3 oleju napędowego.  

Do obliczeń wielkości emisji przyjęto wskaźniki jak dla pojazdów wolnobieżnych (maszyn 

budowalnych)  

Lp
. Źródło emisji Substancja 

Wskaźnik 
emisji 
g/kg  

1 

Maszyna  budowlana  – 
emisja  ze spalania oleju 
napędowego 16,00 kg/h 

 ( 19 dm3/h) 

pył zawieszony PM10 4,3 

pył zawieszony PM10 4,3 

dwutlenek siarki  9,0 

dwutlenek azotu 25,1 

tlenek węgla 47,9 

 

Maksymalna wielkość emisji z etapu realizacji inwestycji :   

Rodzaj emitowanego 
zanieczyszczenia 

Obliczona emisja w: 

kg/h Mg/rok 

Dwutlenek siarki 0,144 0,2193 

Dwutlenek azotu 0,4016 0,0786 

Tlenek węgla 0,7664 0,4185 

Pył  zawieszony PM 10 0,0688 0,0376 

Pył  zawieszony PM 2,5 0,0688 0,0376 
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 Ścieki  
W przypadku funkcjonowania planowanej inwestycji nie będą powstawały ścieki.  Na 

utwardzonej jezdni drogi, będą powstawały wody opadowe i roztopowe, które będą 

wprowadzane do rowów przydrożnych.  

Zgodnie z § 17 ust. 1 pkt 1  Rozporządzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi 

Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla 

środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do 

ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do 

urządzeń wodnych (Dz.U. z 2019r,  poz.  1311), wody opadowe lub roztopowe pochodzące  

z powierzchni innych niż powierzchnie terenów przemysłowych, składowych, baz 

transportowych, portów, lotnisk, miast, dróg zaliczanych do kategorii dróg krajowych, 

wojewódzkich lub powiatowych klasy G, a także parkingów o powierzchni powyżej 0,1 ha,  

mogą być wprowadzane do wód lub do ziemi bez oczyszczania. Przedmiotowa droga jest  

klasy L.  

 

Obliczenie ilości wód opadowych i roztopowych   

Powierzchnia remontowanego odcinka drogi  (jezdnia + pobocze)   -  40 500  m2 = 4,05 ha 

Zależność tą można określić: 

Qop = q x F x Ψ 

gdzie:  

F - powierzchnia terenu, z którego są odprowadzane wody opadowe i roztopowe  

q - natężenie deszczu miarodajnego [dm3/s/ha],  

Ψ - współczynnik spływu, wynoszący w zależności od  przepuszczalności podłoża: 

- nawierzchnia jezdni   (asfaltowa)  - 0,80 

 

natężenie deszczu miarodajnego q oblicza się z następującej zależności: 

                                                q = A x t -0,667 

gdzie: 

t - czas trwania deszczu o natężeniu q - dla potrzeb niniejszego opracowania przyjęto 

czas trwania 15 minut. 

A - współczynnik określający funkcję normalnej wysokości opadu rocznego oraz liczby 

lat przypadających na jeden deszcz o natężeniu q.  

Dla obliczenia współczynnika posłużono się wzorem podanym przez Błaszczyka 

(Gospodarka wodno - ściekowa): 
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xCHA 3 263,6=  
gdzie: 

H - średni opad atmosferyczny z wielolecia - dla okolic Lutowisk przyjęto -  

950 mm  

C – prawdopodobieństwo wystąpienia jednorazowego przekroczenia wysokości opadów 

deszczu o natężeniu q, przyjęto C = 1 ( przy p = 100% )  

w związku z tym  

A = 640,71 

q = 640,71 x 15  -0,667 = 105,25  dm3/s/ha 

Ilość wód opadowych z jezdni drogi  

Qsek = (105,25 x  4,05 x  0,80)  

Qsek =  341,01 dm3 / s  

Pojazdy poruszające się po drogach są źródłem zanieczyszczeń, które przedostają się do wód 

powierzchniowych i gleb w otoczeniu dróg. 

Skład oraz stężenie tych zanieczyszczeń, związane jest z wieloma czynnikami. Najważniejsze 

z nich to: 

- stan techniczny pojazdów,  

- zanieczyszczenie powietrza, 

- natężenie ruchu i rodzaj pojazdów, 

- rodzaj nawierzchni drogi, 

- ukształtowanie poboczy i sposób użytkowania terenów przyległych, 

- pory roku, 

- sposób zimowego utrzymania drogi, 

- stan techniczny drogi. 

Głównymi wskaźnikami zanieczyszczeń spływów opadowych są: 

- zawiesiny ogólne, 

- substancje ropopochodne. 

             Ze względu na brak możliwości uwzględnienia wszystkich czynników, stosuje się 

uproszczone (wskaźnikowe) metody prognoz emisji zanieczyszczeń do wód spływających  

z dróg. Metody te są znacznym uogólnieniem wyników badań terenowych opartych na 

bezpośrednich pomiarach niektórych parametrów niezbędnych do oceny, takich jak natężenie 

ruchu czy wielkość opadów. 

 Aktualnie prowadzone pomiary zawartości zawiesin ogólnych i substancji ropopochodnych, 

wyraźnie pokazują zawyżenie wyników prognoz. 
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            Dopuszczalne maksymalne stężenia zanieczyszczeń w ściekach wprowadzanych do 

wód i do ziemi zostały określone w Rozporządzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi 

Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla 

środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do 

ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do 

urządzeń wodnych (Dz.U. z 2019r,  poz.  1311).    

           Zgodnie z tym Rozporządzeniem wody deszczowe, prowadzące ponadnormatywne 

ilości zanieczyszczeń, nie mogą być odprowadzane bezpośrednio do cieków bez 

podczyszczenia pozwalającego uzyskać poniższe wskaźniki: 

 

Symbol i nazwa wskaźnika Jednostka Wartość dopuszczalna 

Zawiesiny ogólne mg/l 100 

Węglowodory ropopochodne mg/l 15 

 

          Zgodnie z Zarządzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych  i Autostrad  

z dnia 30 października 2006r. wprowadzono do stosowania „Wytyczne prognozowania 

stężenia zawiesin ogólnych i węglowodorów  w ściekach z dróg krajowych”. 

 

Zawiesiny ogólne 

Zgodnie z w/w wytycznymi zależność pomiędzy stężeniem zawiesin ogólnych  w ściekach    

z dróg, a natężeniem ruchu wynosi: 

                                                Szo = 0,718 x Q0,529 

gdzie: 

 Szo – stężenie zawiesiny ogólnej w ściekach z dróg [mg/l] 

 Q – dobowe natężenie ruchu (ŚDR) pojazdów/dobę. 

Dla rozpatrywanego odcinka drogi powiatowej natężenie ruchu określono  

-     na poziomie 176 (pojazdów/doba) 

                     Szo = 0,718 x 1760,529 

                     Szo = 11,066  (mg/l) 

Wynika z tego, że przy obecnym natężeniu ruchu  Q = 176 (pojazdów/dobę) stężenie 

zawiesiny ogólnej będzie mniejsze niż 100 (mg/l), czyli zgodne z Rozporządzeniem Ministra 

Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji 

szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy 
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wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych 

lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz.U. z 2019r,  poz.  1311), wody 

opadowe  i roztopowe będą mogły być odprowadzane bez podczyszczania do wód lub do 

ziemi. 

 

Węglowodory ropopochodne 

Wg Instytutu Ochrony Środowiska „Ograniczanie zanieczyszczeń w spływach 

powierzchniowych z dróg. Ocena technologii i zasady wyboru” Haliny Sawickiej – 

Ziarkiewicz (Instytut Ochrony Środowiska, Warszawa 2003), średnie wartości stężenia 

substancji ropopochodnych oznaczane w spływach deszczowych z dróg szybkiego ruchu 

(wyniki badań  z ostatnich lat) są rzędu kilku mg/l (max 10 mg/l) – zatem mniejsze niż 

dopuszczalne 15 mg/l. 

Tak więc zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej  

z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska 

wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi 

ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do 

urządzeń wodnych (Dz.U. z 2019 r,  poz.  1311) –  eksploatacja rozpatrywanych odcinków 

drogi powiatowej nie będzie stwarzać na tym terenie zagrożenia dla otaczającego środowiska 

gruntowo-wodnego z uwagi na zawiesiny oraz węglowodory ropopochodne. 

 

 

9. Transgraniczne oddziaływania na środowisko 

 

Z uwagi na niewielką emisję zanieczyszczeń, bardzo niskie emitory pojazdów i maszyn 

budowlanych oraz znaczną odległość od granicy polsko – ukraińskiej  (około 4,04 km), 

projektowane przedsięwzięcie nie wykazuje oddziaływania transgranicznego. 

 

 

10. Opis obszarów podlegających ochronie na podstawie ustawy  
z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody znajduj ących 
się w zasięgu oddziaływania przedsięwzięcia 
 

Lokalizacja przedsięwzięcia w odniesieniu do form przyrody wymienionych w art. 6 

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 55): parki 



 44 

narodowe, rezerwat przyrody, park krajobrazowy, obszary chronionego krajobrazu, pomniki 

przyrody, użytki ekologiczne, zespoły przyrodniczo-krajobrazowe i obszary Natura 2000 

(ustanowione i projektowane). 

Teren inwestycji znajduje się w obszarze prawnie chronionym przepisami ustawy  

o ochronie przyrody.  

Przewidziane do remontu odcinek drogi  powiatowej nr 2304R,  znajdują się na 

Wschodniobeskidzkim Obszarze Chronionego Krajobrazu,  utworzonego na podstawie 

Uchwały NR XLVIII/998/14 Sejmiku Województwa Podkarpackiego z dnia 23 czerwca 2014 

r. w sprawie Wschodniobeskidzkiego Obszaru Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego 

(Dz.Urz. Woj. Podkarpackiego z dnia 10 lipca 2014 roku poz. 1951). 

 

 

 

Po prawej  stronie drogi nr 2304R, znajduje się granica Parku Krajobrazowego Doliny Sanu , 

który powstał na mocy Uchwały NR XLVIII/993/14 Sejmiku Województwa Podkarpackiego 

z dnia 23 czerwca 2014 r. w sprawie Parku Krajobrazowego Doliny Sanu (Dz.Urz. Woj. 

Podkarpackiego z 2014r. poz. 1947). Park Krajobrazowy Doliny Sanu położony jest w 

północnej części Bieszczadów. Obejmuje pasmo Otrytu, dolinę górnego Sanu na odcinku od 

Beniowej po Jezioro Solińskie oraz północne zbocza głównych pasm Bieszczadów. 
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Po prawej  stronie drogi nr 2304R, znajduje się granica obszaru Natura 2000 PLC180001 

Bieszczady.  

Ostoja znajduje się w południowo - wschodniej Polsce i obejmuje obszar Bieszczad 

Zachodnich. Leży na wysokości 710 – 1346 m npm. Długie grzbiety górskie ciągną się 

równolegle do siebie z północnego zachodu na południowy wschód. Grzbiety te porozcinane 

są licznymi dolinami rzek i potoków. Różnice wysokości pomiędzy dnem dolin a szczytami 

wahają się od 300 do 600 m. Najwyższe szczyty Bieszczad to Tarnica (1346 m n.p.m.), 

Halicz (1333 m n.p.m.) i Krzemień (1335 m n.p.m.). Szczytowe partie gór (powyżej 1150 m 

n.p.m. m.in. na Połoninie Wetlińskiej i Caryńskiej) porośnięte są unikatowymi w Polsce 

połoninami, z łanami śmiałka darniowego i borówczyskami. Poniżej połonin rozciągają się 

lasy reglowe. 

Na terenie ostoi stwierdzono występowanie 23 typów siedlisk cennych dla ochrony przyrody 

w UE wśród nich endemiczne. Największą powierzchnię zajmują żyzne buczyny (50%), 

kwaśne buczyny (10%) oraz jaworzyny i łąki użytkowane ekstensywnie (10%) i unikatowe  

w Polsce zbiorowiska połonin. 

Bogata flora roślin naczyniowych (1100 gatunków) również charakteryzuje się (7) 

endemitami wschodniokarpackimi. Występuje tu najliczniejsza populacja dzwonka 

piłkowanego i tocji karpackiej w Polsce. Stwierdzono tu też występowanie rzepika 

szczeciniastego, choć są to prawdopodobnie stanowiska pochodzenia antropogenicznego. 
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Wyjątkowo bogata bryoflora (ok. 1000 gatunków mchów). Łącznie stwierdzono tu 

stanowiska 29 gatunków (w tym 5 priorytetowych) z Załącznika II Dyrektywy Siedliskowej. 

Bieszczady są ostoją ptasią o randze europejskiej, która jest częścią polsko-ukraińsko-

słowackiego Rezerwatu Biosfery "Karpaty Wschodnie". Gniazduje tu ok. 150 gatunków 

ptaków, w tym co najmniej 38 gatunków z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej i 13 gatunków z 

Polskiej Czerwonej Księgi (PCK). Są to: bocian czarny, dzierzba czarnoczelna (PCK), 

dzięcioł białogrzbiety (PCK), muchołówka białoszyja, orlik krzykliwy (PCK), orzeł przedni 

(PCK), puchacz (PCK), trzmielojad, dzięcioł trójpalczasty (PCK), dzięcioł zielonosiwy, 

gadożer (PCK), głuszec (PCK), orzełek włochaty (PCK), puszczyk uralski (PCK), sóweczka 

(PCK), włochatka (PCK), płochacz halny (PCK); w stosunkowo wysokim zagęszczeniu 

występują: bocian biały i derkacz. 

Bieszczady to jedna z najcenniejszych w Europie ostoi fauny puszcz ze wszystkimi wielkimi 

drapieżnikami (niedźwiedź, wilk, ryś). Występują tu bardzo silne populacje wydry, węża 

Eskulapa, traszki karpackiej (endemit karpacki) oraz wolnożyjące żubry (jedna z 5 populacji 

w Polsce). W Bieszczadach występuje około 700 gatunków wodnych i około 300 gatunków 

ziemnowodnych. Wśród nich 24 to endemity karpackie. 

Główne zagrożenia dla przyrody ostoi stanowią: transgraniczne zanieczyszczenie powietrza, 

braki w rozwiązaniach gospodarki wodno-ściekowej, eksploatacja surowców mineralnych bez 

zabezpieczeń i działań rekultywacyjnych; sukcesja naturalna roślinności, powstawanie 

dzikich wysypisk śmieci, dzika zabudowa korytarzy ekologicznych oraz kłusownictwo. 
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Ponadto w pobliżu miejsca inwestycji znajduje się otulina Bieszczadzkiego  Parku 

Narodowego.   

 

 

Z danych udostępnionych z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Rzeszowie wynika, 

że w obrębie oddziaływania planowanego przedsięwzięcia oraz w jego sąsiedztwie znajdują 

się zwierzęta objęte ochroną gatunkową, natomiast w zasięgu prac związanych z realizacją 

inwestycji, nie stwierdzono występowania roślin objętych ochroną gatunkową.   

W odległości około 600 m od przedmiotowej drogi, w miejscowości Polana, znajduje się 

stanowisko rzepika szczeciniastego (Agrimonia pilosa). 

Najbardziej liczną  grupą zwierząt objętych ochroną gatunkową, występującą w bezpośrednim 

sąsiedztwie drogi, jest bóbr europejski (Castor fiber). Bytowanie bobrów zanotowano  

w sześciu miejscach na potoku Głuchy oraz jego dopływach, biegnących wzdłuż  trasy 

przedmiotowej drogi.  

Również w bezpośrednim sąsiedztwie drogi, zaobserwowano występowanie kumaka 

górskiego (Bombina variegata) oraz motyla  czerwończyka nieparka (Lycaena dispar).  

W pobliżu przedmiotowej drogi stwierdzono również występowanie licznych ptaków, tj.: 

derkacza (Crex crex), trzmielojada zwyczajnego (Pernis apivorus), bociana czarnego (Ciconia 

nigra), puszczyka uralskiego (Strix uralensis), orlika krzykliwego (Clanga pomarina), 

jarząbka (Bonasa bonasia), dzięcioła białogrzbietego (Dendrocopos leucotos), dzięcioł 

zielonosiwego (Picus canus).  
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W bezpośrednim sąsiedztwie drogi, w miejscowości Skorodne i Lutowiska, znajdują się trzy 

stanowiska derkacza. Również w sąsiedztwie drogi stwierdzono po jednym stanowisku 

występowania trzmielojada zwyczajnego (miejscowość Lutowiska) i puszczyka uralskiego 

(miejscowość Polana).  W dalszej odległości od drogi występują  trzy stanowiska dzięcioła 

białogrzbietego i cztery stanowiska występowania  jarząbka.   

Ponadto na północ od planowanej inwestycji, w odległości ok. 1 km, znajduje się strefa 

okresowa i całoroczna orlika krzykliwego (Clanga pomarina) i bociana czarnego (Ciconia 

nigra) (źródło danych: rejestr stref). 

Również w rejonie miejscowości Polana, Skorodne i Lutowiska, występują duże ssaki 

drapieżne, takie jak niedźwiedź brunatny i wilk szary oraz żubr europejski.  

 
 

Po prawej  stronie drogi nr 2304R, znajduje się granica obszaru Natura 2000 PLC180001 

Bieszczady. W bezpośrednim sąsiedztwie przedmiotowej drogi znajdują się siedliska, tj.:  

91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe; 6520 – górskie łąki mietlicowe; 6510 

- niżowe i górskie świeże łąki użytkowane ekstensywnie, będące przedmiotami ochrony 

obszaru Natura 2000 Bieszczady PLC180001. Stwierdzono również występowanie płazów - 

kumaka górskiego (Bombina variegata) i motyli - czerwończyka nieparka (Lycaena dispar) 

oraz  ptaków, tj.: derkacza (Crex crex), trzmielojada zwyczajnego (Pernis apivorus), bociana 

czarnego (Ciconia nigra), puszczyka uralskiego (Strix uralensis), orlika krzykliwego (Clanga 

pomarina). 

Przedmiotowa droga w miejscowości Polana, stanowi granicę Korytarza Ekologicznego 

Bieszczady GKK-1 oraz lokalnego ekologicznego korytarza. Natomiast w miejscowości 
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Skorodne i Lutowiska, remontowana droga przebiega przez ten korytarz. Przedmiotowa droga 

ma znaczenie wyłącznie lokalne, o bardzo niskim natężeniu ruchu drogowego i służy głównie 

do dojazdu do miejscowości, przez które przebiega, tj. Polana i Skorodne. Po remoncie drogi, 

ruch drogowy się nie zwiększy. Wykonana nawierzchnia drogi, będzie zachęcała do 

większych prędkości, co może powodować kolizję ze zwierzętami dziko żyjącymi. Aby 

zminimalizować kolizję ze zwierzętami, na drodze zostanie ograniczona prędkość do 30 

km/h, a w miejscach szczególnie narażonych na kolizję pojazdów ze zwierzętami, zostaną 

zamontowane dodatkowe znaki ostrzegawcze oraz progi zwalniające. Poprzez przyjęte 

rozwiązania techniczne w projekcie drogi oraz w zakresie ograniczenia prędkości 

poruszających się po tej drodze pojazdów, przedmiotowy remont drogi, nie wpłynie 

negatywnie  na  funkcjonowanie Głównego Korytarza Ekologicznego Bieszczady GKK-1 

oraz lokalnego korytarza ekologicznego 

 

Inwestycja, na siedliska 6520 – górskie łąki mietlicowe; 6510 - niżowe i górskie świeże łąki 

użytkowane ekstensywnie, 91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe oraz  9130 

– żyzna buczyna  -  nie będzie miała wpływu. Na tych siedliskach nie będą prowadzone  

żadne  prace związane z remontem drogi w tym również czyszczenie rowów przydrożnych. 

Prace remontowe będą prowadzone wyłącznie w pasie drogowych.  

 

Prace przy realizacji inwestycji mogą stwarzać zagrożenie dla zwierząt będących podmiotem 

ochrony obszaru Natura 2000 PLC180001 Bieszczady. Należy zaznaczyć, że wszystkie prace 

realizacyjne, będą wykonane poza sezonem lęgowym ptaków, to jest od 1 marca   do 15 

sierpnia. Również na ten okres przypada okres godowy kumaka górskiego. Krótki okres 

realizacji inwestycji około 4 miesięcy sprawi, że podczas prac przy realizacji inwestycji, 

część gatunków ptaków odleci do miejsc zimowania. Prace przy realizacji inwestycji będą 

wykonywane wyłącznie w porze dziennej. Większość ssaków  dziko żyjących, w tym 

niedźwiedzie, wilki, bobry  czy rysie,  w porze dziennej są  mniej aktywne. Zatem hałas 

związany w pracami realizacyjnymi nie będzie powodował ich płoszenia.  

Remont drogi nie naruszy spójności sieci Natura 2000, to jest nie przyczyni się do 

zmniejszenia ilości i liczebności  gatunków występujących na obszarze przyległym do 

przedmiotowej drogi.    

 



 50 

Powyższe odcinki drogi powiatowa nr 2304R Polana – Lutowiska zostały wyznaczone na 

postawie Głównego Korytarza Ekologicznego Bieszczady GKK-1. Przez te odcinki drogi 

przekracza wyżej wymieniony korytarz ekologiczny.  

 

 

 

Pozostałe obszary chronione przepisami ustawy o ochronie przyrody znajdują się powyżej  

5 km od miejsca inwestycji. 

 

Emisja, która powstanie  podczas realizacji inwestycji oraz podczas jej funkcjonowania, nie 

spowoduje w żaden sposób zubożenia obszarów chronionych, występujących w pobliżu 

planowanego przedsięwzięcia.  

Również planowane przedsięwzięcie nie spowoduje utraty bioróżnorodności, tras 

migracyjnych oraz miejsc stałego pobytu zwierząt, oraz utraty siedlisk chronionych.   

Inwestycja zostanie zlokalizowana na terenie będącym pod dużą presją antropogeniczną 

użytkowaną rolniczo, gdzie zwierzęta dziko żyjące mają ograniczony dostęp.  

Reasumując, planowane przedsięwzięcie nie będzie negatywnie oddziaływać na tereny 

prawnie chronione ustawą o ochronie przyrody, które zostały wymienione powyżej. 
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11.  Wpływ planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu 

drogowego w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej 

  

Droga powiatowa nr 2304R   jest ciągiem komunikacyjnym o znaczeniu lokalnym, służącym 

głównie  do dojazdu, do miejscowości, przez które przebiega i nie należy do dróg   

w transeuropejskiej sieci. Zatem  odstąpiono od omawiania wpływu tej drogi na 

bezpieczeństwo ruchu drogowego.    

 

 

12. Informacja o przedsięwzięciach realizowanych  
i zrealizowanych, znajdujących się na terenie, na którym planuje 
się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania 
przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się  
w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia  
– w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do 
skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem. 

 

Zasięg oddziaływania zamierzonego przedsięwzięcia, będzie się pokrywał  

z działkami, przez które przebiega przewidziana do remontu droga powiatowa nr 2304R 

Polana – Lutowiska.  Zatem w zasięgu oddziaływania znajdują się działki o nr: 448/3, 442/4, 

448/2, 675, 177, 677 i  676 obręb Polany oraz 5, 10, 11, 17, 28 ,12/1, 30, 64, 35, 79, 37, 38 

i 82/2 obręb Skorodne.   

Działki są przeznaczone pod drogi komunikacyjne. 

Przedmiotowa droga powiatowa nr 2304R stanowi dojazd wyłącznie do miejscowości przez 

które przebiega, tj. Polana, Skorodne i Lutowiska.  

W pobliżu remontowanych odcinków drogi, znajduje się luźna zabudowa mieszkaniowo – 

zagrodowa, użytki rolnicze, lasy  oraz nieużytki. Natężenie ruchu drogowego na tej lokalnej 

drodze, jest małe  i wynosi około 7,33 (176 poj./24 godz.) pojazdów na godzinę  na dobę.  

Ekstensywne użytkowanie gruntów rolnych  oraz luźna zabudowa mieszkaniowa  

i zagrodowa, jaka występuje na terenie miejscowości Polana i Skorodne, ma mały wpływ na 
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stan środowiska. Zatem w przypadku remontu drogi powiatowej nr 2304R,  nie dojdzie do 

skumulowanych oddziaływań, które w znacznym stopniu pogorszyłyby jakość środowiska. 

 

 

13. Ryzyko wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej 

i budowlanej. 

Drogi o znaczeniu lokalnym, o małym natężeniu ruchu pojazdów, nie są źródłem 

poważnych awarii i katastrof naturalnych i budowalnych.    

Cały proces projektowania remontu drogi powiatowej nr 2304R,  wyklucza błędy  

w projektowaniu oraz doborze stosowanych materiałów.  Również wykonanie planowanej 

inwestycji  odbywać się będzie  przy nadzorze wyspecjalizowanych inspektorów 

budowlanych, którzy posiadają  stosowne uprawnienia. Zatem w przypadku przedmiotowej  

drogi wystąpienie katastrofy budowalnej jest mało prawdopodobne.  

Również katastrofa naturalna jest mało realna. Teren inwestycji leży poza  zasięgiem 

wody stuletniej oraz na obszarze  nie leżącym na terenie osuwiskowym. 

Jedynym zagrożeniem dla środowiska naturalnego może być wypadek drogowy  

z udziałem pojazdów poruszających się po tej drodze. Ze względu na małe natężenie ruchu 

pojazdów oraz małą dopuszczalną  prędkość, wypadki pojazdów na tej drodze będą mało 

prawdopodobne. Należy zaznaczyć, że po tej drodze będą się poruszały głównie pojazdy 

osobowe i dostawcze.  

Jedynym niebezpieczeństwem dla środowiska, podczas wypadków pojazdów, będzie 

wydostanie się paliwa oraz olejów do środowiska gruntowo – wodnego.  

W przypadku przedmiotowej drogi, paliwo i olej z rozbitego pojazdu może dostać się 

do gleby. Skażenie środowiska gruntowo – wodnego może mieć poważane skutki dla 

lokalnych ujęć wód podziemnych. W pobliżu omawianej drogi powiatowej  brak jest ujęć 

wód podziemnych.   

Remont drogi została tak zaprojektowana, aby w pełni spełniała warunki klimatyczne i 

gruntowo – wodne.   Zastosowana do wykonania mieszanka mineralno - asfaltowa będzie 

odporna na temperatury od – 40 do + 60 oC. Zastosowany asfalt nie będzie ulegał topnieniu w 

warunkach klimatu umiarkowanego kontynentalnego, gdzie wahania dobowe i roczne  

temperatur są znaczne.  Ponadto na przebudowywanym odcinku drogi, zostanie wykonana 

podbudowa oraz system odwodnienia drogi. Zadaniem remontu drogi, poza  wzmocnieniem 
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konstrukcji drogi, będzie odcięcie wód gruntowych (kapilarnych) od nawierzchni drogi, co 

skutecznie zahamuje powstawanie ubytków w jezdni.  System odwodnienia drogi, będzie się 

składał z rowów przydrożnych (jedno i dwustronnych). Głębokość  rowów przydrożnych 

została tak dobrana, aby rowy przyjęły wody opadowe z deszczów nawalnych. Jednocześnie 

głębokość rowów, została tak dobrana, aby nie spowodowała nadmiernego osuszenia terenów 

przyległych do drogi. Grunty, przez które przebiega droga, są gruntami zwięzłymi o bardzo 

małym współczynniki filtracji. Opad z deszczów nawalnych na tym terenie nie wsiąka w głąb 

profilu glebowego, tylko powoduje przepływ powierzchniowy. Zadaniem tych rowów będzie 

również ujęcie wód przepływu powierzchniowego z terenów położnych powyżej poziomu 

drogi i ich odprowadzenie do cieków naturalnych, z którymi będą połączone rowy.   

Obserwowana zmiana klimatu sprawia, że na terenie Bieszczad, w tym również w 

rejonie inwestycji, występują dłuższe okresy bezdeszczowe, co może powodować wysuszanie 

ściółki leśnej. Sucha ściółka leśna stanowi poważne zagrożenie pożarowe.   

Przedmiotowa droga będzie spełniała funkcje drogi przeciwpożarowej. Remont drogi 

sprawi, że dojazd do pożaru będzie szybszy, a przez to bardziej skuteczny. 

 

 

14. Przewidywana ilość i rodzaj wytwarzanych odpadów oraz ich 

wpływ na środowisko 

Podczas eksploatacji drogi będą powstawały odpady o kodach: 

- 20 03 03 - Odpady z czyszczenia ulic i placów. Odpad ten będzie powstawał  podczas 

okresowego czyszczenia przedmiotowej drogi. Źródłem tego odpadu będą substancje 

mineralne związane z zimowym utrzymaniem drogi. Szacuje się, że w skali roku  będzie 

powstawało około 1,5 Mg tego rodzaju odpadu. Odpad po wytworzeniu będzie 

przetransportowany do miejsc ich unieszkodliwiania. Nie przewiduje się magazynowania tego 

odpadu w pobliżu drogi.   

Podczas realizacji inwestycji   będą powstawały wyłącznie odpady inne niż niebezpieczne. 

Do tych odpadów zalicza się: 

 17 02 03 - Mieszanki bitumiczne inne niż wymienione w 17 03 01. Odpad ten będzie 

wytwarzanych podczas procesu frezowania i układania warstwy jezdnej na drodze. Nie 

przewiduje się magazynowania tego odpadu na terenie budowy oraz na zapleczu 
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technicznym. Odpad po wytworzeniu będzie na bieżąco wywożony do miejsc zbierania lub 

unieszkodliwiania. Nie przewiduje się wykorzystania tego odpadu przy remoncie drogi.  

 

17 05 06 - Urobek z pogłębiania inny niż wymieniony w 17 05 05. Odpad ten będzie 

powstawał podczas pogłębiania i odtwarzania rowów przydrożnych. Odpad ten zostanie 

wykorzystany na miejscu do podniesienia poboczy drogi, na które zostanie ułożona warstwa 

z kruszywa łamanego.  Nie przewiduje się magazynowania tego rodzaju odpadu.  

 

20 03 01 - Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne – Odpad ten będzie powstawał na 

zapleczu budowy i będzie związany z bytowaniem pracowników zatrudnionych przy 

realizacji zadania inwestycyjnego. Odpad będzie magazynowany w pojemnikach na zapleczu 

technicznym.  Odbiór tego odpadu odbędzie się na zasadach ustalonych w Gminie Lutowiska.    

 

Wszystkie wytworzone odpady będą przekazywane innym posiadaczom odpadów, 

prowadzącym działalność w zakresie zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania odpadów.   

W pierwszej kolejności odpady będą przekazywane do odzysku. Odpady, które się nie nadają 

do odzysku, będą przekazywane do unieszkodliwiania poza instalacjami służącymi do 

składowania odpadów.  

 

 

15. Prace rozbiórkowe dotyczące przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko. 

 

Nie dotyczy  


