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1. Część opisowa

1.1. Opis techniczny ogólny

1.1.1. Przedmiot, podstawa, zakres i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu  drogi powiatowej Nr 2304R Polana-Lutowiska w KM 0+009 ÷
7+562 w m. Polana i Skorodne.

Podstawa opracowania:
  plan sytuacyjno – wysokościowy - skala 1:1000,
  wizja lokalna i pomiary w terenie,
 Dz.U. nr 43 z dnia 14.05.1999r - „Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie”,

Instrukcja oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym i literatura techniczna.

Celem  opracowania  jest  poprawa  warunków  technicznych  dla  poruszania  się  pojazdów  i  pieszych  wzdłuż  drogi
powiatowej.

1.1.2. Lokalizacja i usytuowanie

Przedmiotowy  odcinek  drogi  znajduje  się  na  terenie  miejscowości  Skorodne  i  Polana.  Początek  drogi
zlokalizowany  jest  na  skrzyżowaniu  drogi  powiatowej  z  drogą  wojewódzką  Nr  894  Lesko-Wołkowyja-Czarna
w m. Polana, koniec natomiast przy granicy m. Skorodne i Lutowiska.

1.1.3. Dane techniczne:

Dane techniczne:
-klasa drogi: L,
-kategoria ruchu: KR2,
-długość projektowanego odcinka drogi: 7.6km,
-szerokość ist. jezdni: 3.50 ÷ 5.50m,
-szerokość poboczy: 2x0.75m,
-odwodnienie: powierzchniowe za pomocą rowów przydrożnych otwartych.

1.1.4. Stan istniejący i projektowany:

W obecnym stanie droga powiatowa na przedmiotowym odcinku ma zniszczoną nawierzchnię bitumiczną.

Remont drogi polegać będzie na rozbiórce górnych warstw nawierzchni jezdni (na części lub całej szerokości
jezdni) i poboczy, wyprofilowaniu nawierzchni kruszywem i odtworzeniu bitumicznych warstw konstrukcji nawierzchni (na
części lub całości szerokości jezdni) i odtworzeniu nawierzchni poboczy.  W miejscach przełów drogowych istniejące
warstwy konstrukcyjne nawierzchni zostaną całkowicie rozebrane i odtworzone. 

W ramach robót drogowych planuje się remont przepustów pod koroną drogi (wymianę uszkodzonych kręgów
żelbetowych,  odbudowę  zniszczonych  murków  czołowych,  odtworzenie  umocnień  wylotów  narzutem  kamiennym),
odnowę  nawierzchni  zjazdów z  drogi,  oczyszczenie  rowów przydrożnych,  umocnienie  skarp  narzutem kamiennym,
montaż barier energochłonnych i odnowienie oznakowania drogi.

Ilość wód opadowych z obszaru pasa drogowego i zasadniczy sposób ich odprowadzenia do odbiorników
nie ulegnie zmianie. Wody opadowe pochodzące z powierzchni jezdni  nie wymagają  podczyszczania zgodnie
z §21 rozporządzenia w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. Nr 1800 z 2014r.).

Wszystkie prace budowlane prowadzone będą w granicach istniejącego pasa drogowego.



2.2 Rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe podstawowych
elementów konstrukcyjnych i sposób ich wykonania:

2.2.1.Droga w planie

Odcinek remontowanej drogi składa się z odcinków prostych i łuków kołowych.

2.2.2. Przekrój poprzeczny:

Zaprojektowano przekrój drogi :
 na odcinku prostym daszkowy o spadku 2%
 na łukach jednostronny o spadku od 2 – 7%

2.2.3. Konstrukcje nawierzchni:

Zaprojektowano następujące konstrukcje nawierzchni dla:
1.Jezdni (KM 0+009 ÷ 2+447, KM 4+554 ÷ 4+886, KM 6+677 ÷ 6+777, KM 7+283 ÷ 7+436):
-warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC gr. 4cm,
-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC gr. 8cm,
-geosyntetyk,
-warstwa profilowa z AC śr gr. 3cm / frezowanie ist. nawierzchni
2.Jezdni (KM 2+447 ÷ 4+554, KM 4+886 ÷ 6+677, KM 6+777 ÷ 7+283, KM 7+436 ÷ 7+562):
-warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC gr. 4cm,
-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC gr. 8cm,
-warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 gr. 15cm,
-warstwa profilowa z mieszanki kruszywa śr. gr. 5cm / frezowanie ist. nawierzchni
3.Przełomów drogowych:
-warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC gr. 4cm,
-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC gr. 8cm,
-warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 gr. 20cm,
-mieszanka żwirowo-piaskowa gr. 30cm,
4.Poboczy (KM 0+009 ÷ 2+447, KM 4+554 ÷ 4+886, KM 6+677 ÷ 6+777, KM 7+283 ÷ 7+436):
-mieszanka kruszywa łamanego gr. 15cm + powierzchniowe utrwalenie emulsją asf.,
5.Poboczy (KM 2+447 ÷ 4+554, KM 4+886 ÷ 6+677, 6+777 ÷ 7+562):
-mieszanka kruszywa łamanego gr. 12cm + powierzchniowe utrwalenie emulsją asf.,
6.Zjazdów
-mieszanka z kruszywa łamanego gr. 20cm.,

2.2.4. Zieleń

Przewiduje się karczowanie przydrożnych krzaków.

2.2.5.Organizacja ruchu

Planuje się wprowadzanie zmian do istniejącej organizacji ruchu wg załączonego proj. stałej organizacji ruchu.



2.3 Odwodnienie

Odwodnienie drogi  odbywać się będzie powierzchniowo do istniejących rowów przydrożnych. Wody z rowów
odprowadzane będą do istniejących cieków wodnych, poprzez istniejące przepusty pod koroną drogi,  które zostaną
wyremontowane  –  planuje  się  wymianę  uszkodzonych  kręgów  żelbetowych,  odbudowę  zniszczonych  murków
czołowych, odtworzenie umocnień wylotów narzutem kamiennym).

Skutkiem  prac  remontowych  przy  przepustach  będzie  przywrócenie  nominalnych  parametrów  użytkowych
istniejących przepustów.

Wszelkie prace należy prowadzić w sposób ograniczający wpływ na środowisko.
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