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Projekt czasowej zmiany organizacji ruchu na czas remontu drogi 

powiatowej nr 2303R (działki o nr ewid. 217/2; 215/2; 466/3; 

213/8; 213/10) w miejscowości Lipie 

 



Opis techniczny 

1. Podstawa opracowania. 

 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 
nad tym zarządzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 784).  

 Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury Oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z 
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 
2310 z późn. zm.).  

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 
z późn. zm.).  

 Mapa zasadnicza, 

 Wizja w terenie. 

 

2. Charakterystyka drogi i ruchu- opis stanu istniejącego, projektowanego i zakresu 

prac. 

 

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 2303R na odcinku objętym działaniem organizacji 
ruchu: 

- Jezdnia szerokości 3,00-5,00m o nawierzchni bitumicznej (beton asfaltowy), 

- Klasa techniczna drogi: L 

- Kategoria drogi: Powiatowa 

- Prędkość dopuszczalna 50km/h 

 

Stan projektowany na drodze w miejscu projektowanego zjazdu: 

 Ustawienie oznakowania pionowego wg. zatwierdzonego projektu organizacji ruchu 

 Wykonanie robót inwestycyjnych 

 Przywrócenie pasa drogowego do stanu pierwotnego 

 

Roboty przy remoncie drogi powiatowej w miejscowości Lipie przewidują całkowite 

zamknięcie ruchu kołowego jak i pieszego na przedmiotowym odcinku drogi. 

  



3. Cel opracowania. Uzasadnienie wprowadzenia czasowej zmiany organizacji ruchu. 

 

Wprowadzenie czasowej zmiany organizacji ruchu podyktowane jest koniecznością 

zachowania bezpieczeństwa dla ruchu pieszego i kołowego podczas wykonywania prac 

związanych remontem drogi powiatowej od km od km 1+302 do 1+364 w miejscowości Lipie. 

Remont polegać będzie na wymianie całej konstrukcji drogi od km 1+302 do km 1+364, 

odbudowie korpusu drogi. Natomiast w km 1+320 planuje się wymianę uszkodzonych rur 

przepustowych Φ120cm na nowe. Inwestycja przewiduje również remont zniszczonych ścianek 

oporowych na wlocie i wylocie przepustu przez zastosowanie prefabrykatów. 

Z uwagi na charakter robót oraz brak możliwości prowadzenia robót „połówkowo”, 

projektuje się zamknięcie ruchu kołowego i pieszego. 

 

4. Termin wprowadzenia czasowej organizacji i przywrócenia stanu poprzedniego. 

Termin wprowadzenia czasowej zmiany organizacji ruchu zostanie określony szczegółowo 

w decyzji zezwalającej na zajęcie pasa drogowego wydanej przez zarządcę drogi. 

Po zakończeniu robót w pasie drogowym oznakowanie i zabezpieczenie robót należy 

niezwłocznie usunąć i teren przywrócić do stanu pierwotnego. 

 

5. Oznakowanie 

Odległość i wysokość umieszczenia znaków drogowych pionowych wynosi: 

 Poziomo od krawędzi pobocza 0,50-1,00m 

 Wysokość umieszczenia znaków ostrzegawczych i zakazu (dolnej ich krawędzi) 

od poziomu pobocza min. 2,00m 

 Wysokość umieszczenia zapór drogowych od 0,9-1,10m, mierząc od poziomu 

nawierzchni do górnej krawędzi zapory 

 Wysokość umieszczenia tablic kierunkowych od 0,9-1,50m mierząc od poziomu 

nawierzchni do dolnej krawędzi tablicy 

 Wysokość umieszczenia tablic kierujących 0,25m mierząc od poziomu nawierzchni 

do dolnej krawędzi tablicy, tablice należy umieścić prostopadle do osi drogi w odstępach 

nie większych niż 10m. 

 Należy bezwzględnie zachować minimalne wymagane odległości pomiędzy następującym 

po sobie oznakowaniem zarówno istniejącym jak i projektowanym 

- 20m na drodze o dopuszczalnej prędkości powyżej 60km/h 

- 10m na pozostałych drogach 

  



Wykaz projektowanych znaków: 

 Znak A-14- „Roboty na drodze” -2szt. 

 Znak B-1- „Zakaz ruchu w obu kierunkach”- 2szt. 

 Znak U-20b- 2szt. 

 Znak B-33-„Ograniczenie prędkości do 40km/h” - 2szt. 

 Znak B-25- „Zakaz wyprzedzania”- 2szt. 

 

6. Zagrożenia i utrudnienia 

Projektowane rozwiązanie ma na celu zapewnienie bezpieczeństwa robotników, 

użytkowników ruchu kołowego oraz pieszych na przedmiotowym odcinku drogi podczas 

wykonywania robót.  

Zagrożenia i utrudnienia występujące to: 

- brak przejścia dla pieszych,  

- możliwość potrącenia pieszego przez pojazd budowy, 

- utrudnienia w ruchu kołowych związane z zamknięciem drogi. 

  

7. Postanowienia końcowe. 

Prace należy wykonywać podczas pory dziennej przy dobrej widoczności. Pojazdy wykonujące 

pracy przy robotach prowadzonych w pasie drogowym powinny być wyposażone w ostrzegawczy 

sygnał świetlny błyskowy barwy żółtej, widoczny ze wszystkich stron z odległości co najmniej 

500m, przy dobrej przejrzystości powietrza. 

Przy wystąpieniu niekorzystnych warunków atmosferycznych lub wzmożonym ruchu 

pojazdów i pieszych należy zastosować ręczne kierowanie ruchem. Ręczne kierowanie ruchem 

musi odbywać się przez osoby posiadające odpowiednie uprawnienia do kierowania ruchem. 

Osoby wykonujące czynności związane z robotami w pasie drogowym powinny być ubrane 

w odzież ostrzegawczą barwy pomarańczowej lub żółtej i wyposażone w elementy odblaskowe. 

Do oznakowania miejsca prowadzenia robót należy użyć znaków drogowych o wymiarach 

o jedną kategorię wyższą, lica znaków z foli odblaskowej min. II generacji. Należy zapewnić 

stabilne zakotwienie znaków uniemożliwiające ich wywrócenie. 

Oznakowanie robót należy wykonać przy zachowaniu pełnego bezpieczeństwa dla ruchu 

kołowego i pracowników ustawiających znaki. Za stan oznakowania w okresie prowadzenia robót 

odpowiada wykonawca. 

Odpowiedzialny za prawidłowe oznakowanie miejsca prowadzenia robót i za bezpieczeństwo 

pojazdów i pieszych jest Wykonawca. 

 

Opracował: 
             
………………………………… 
mgr inż. Rafał Zimny 


